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EDITORIAL

APORTANDO A LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ

| 22 de noviembre de 1999 Cesvi Colombia inicié con un propésito, el

de transformar el sector automotor, el sector reparador vy la cultura vial

y asi fue, hoy luego de 20 afnos de trabajo, somos referentes en forma-
cion, peritacion, investigacion y desarrollos informaticos para la industria, asf
como en el disefo de planes que contribuyen a la seguridad vial y a la justicia,
con estudios técnicos confiables en reconstruccion de accidentes de transito.

Durante estos anos, con la introduccién del portafolio de servicios de la uni-
dad de talleres de Cesvi Colombia, se buscé generar un estandar minimo del
mercado que resolviera las necesidades y problematicas del sector reparador,
teniendo una acogida significativa en esta industria ya que no existia un referen-
te imparcial y ajustado a la realidad del pais. Los talleres automotrices fueron
comprendiendo las necesidades del mercado y la actualizaciéon en la medida de
lo posible a las nuevas tecnologias automotrices.

En la actualidad el taller resuelve cada vez més rapido todos los desafios técni-
cos que se presentan a la puerta del taller, gracias al portafolio de informacion
que se puede encontrar en la red, Bitec, articulos de nuestra revista y opciones
de formacién y consultoria a la medida, que brindamos en Cesvi la cual ha con-
tribuido de manera significativa a las buenas practicas, eficientes y rentables
para el sector reparador, profesionalizando dia a dia la importante participacion
del taller y la invaluable destreza del técnico reparador colombiano.

Hoy es un orgullo ser parte de este equipo, y ser el lider de esta compania tan
dinamica y retadora que ha logrado ser parte de un importante mercado, al
haber hecho grandes cambios en la industria automotriz. Somos una empresa
que se ha destacado por su innovacion y ha sido un motor de desarrollo para el
sector, destacandonos por ofrecer productos diversificados que generan valor.

Hoy queremos agradecer a nuestros clientes, proveedores y accionistas: Map-
fre Colombia, Previsora seguros, Aseguradora Solidaria, Suramericana, Allianz,
BBVA Seguros, Seguros Bolivar, Equidad Seguros y Liberty Seguros por su
apoyo y confianza durante estos 20 afos, que nos llenan de orgullo y compro-
miso por ser mejores cada dia con un trabajo eficiente e innovador, y con altos
estandares tecnoldgicos y de gestion. Estos 20 afios son solo una breve pausa
para mostrar con orgullo la evoluciéon de nuestra compania, que se ha destaca-
do siempre por la innovacion siendo un motor de crecimiento para la industria
automotriz.

John Freddy Suarez
Gerente general Cesvi Colombia
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Preguntas

Israel Aguilar

Muy interesante la investigacion realizada con el ensayo de impacto, como suger-
encia publiguen los precios en USD, para tener una idea mas clara del gasto total.

Saludos desde México.

Cesvi: Hola Israel gracias por leer nuestros resultados, de ser posible tendremos
en cuenta su sugerencia.

Juan Manuel

¢Para reparar el carro Jac S2 es costoso, respecto al valor del vehiculo, en el caso
de que solo saco dos rombos?

Cesvi: Juan Manuel gracias por leernos, asi es, la calificacién del vehiculo se pre-
senta en una escala de 0 a 5 rombos, donde 0 es la calificacion més baja por el alto
costo de reparacion y 5 la calificacion mas alta por el bajo costo de reparaciéon del
vehiculo. El costo de reparacién vehicular incluye todo lo que conlleva el proceso de
arreglo en el taller como lo son la mano de obra, los materiales, los repuestos vy los
tiempos de permanencia en el mismo.

Abelardo Diaz

Quisiera saber a que partes de mi moto le puedo cambiar el color sin tener incon-
venientes con transito. jGracias!

Cesvi: Alberto gracias por leer nuestra revista, puede cambiar el color sin sobre-
pasar un 20% del color que aparece registrado en la tarjeta de propiedad del ve-
hiculo.

J

Las preguntas y opiniones publicadas son realizadas a través de nuestra pagina web oficial de Revista Auto
Crash, se entienden como autorizados por los usuarios para ser mencionados en esta seccion y pueden ser
modificados para una mejor interpretacion.
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SECCION TECNICA CARROCERIA

LOS MATERIALES Y LA REPARACION EN

A final de los aiios 90, los métodos de reparacion eran poco técnicos y generaban daiios mayores
a los aceros por el exceso de temperaturas o zonas de cortes innecesarias. De igual forma las
configuraciones y uso de herramientas debilitaban los materiales, reduciendo sus
propiedades mecanicas y comprometiendo la seguridad pasiva de la carroceria.

fundamental para el crecimien- en el mercado colombiano. contemplan nuevos equipos y herra-

to de la infraestructura de los ) . ) mientas para realizar los procesos de
talleres reparadores, su formacion A partir de la evolucion de materiales,  eparacion, para cada uno de ellos se
aplicada a los técnicos de carroce- S€ desarrollaron tecnolégia de equi- ijlizan tecnologias y procesos dife-
ffa, y las herramientas que llegan al POS Y herramientas para optimizar rgpieg.

mercado, evolucionando vy facilitando 108 procesos. Alli-hacen aparicion los ,
los procesos en pro de garantizar la  €duipos de soldadura por arco, solda- Otro de los avances son los materia-

seguridad de los ocupantes, al devol- dura por puntos de resisten.(:,ia y equi- Ies, qonsumibles, donde la industria

verle las condiciones de originalidad ~ POS Para procesos de tracciéon con el quimica desarrolla productos con

al vehiculo sin necesidad de debilitar  fin de reemplazar al tas y el martillo  mayor productividad, minimizando

Su estructura. en zonas de dificil acceso. Con esto, tiempos y costos en los procesos y
los tiempos de reparacion y los danos  garantizando mayores prestaciones

Desde la entrada al mercado de Ces- ocasionados por sobrecalentamiento  al momento de ser usados sobre zo-

vi Colombia, y en conmemoracién de los materiales se redujeron noto- nas reparadas.n

de sus 20 anos como referente en  riamente.

el sector reparador, recordamos los - .

métodos y materiales utilizados hace ~EN estas 2 Ultimas décadas, apare-

mas de 2 décadas y los comparamos ~ ¢en Materiales como el aluminio, los
aceros de altos limites elasticos y las

I a participacion de Cesvi hasido  con los actualmente se comercializa  fibras de carbono, en los cuales se

6 aAUTToO CrRasH



W\K
¥
- B
¥



https://www.henkel.com/

BB cerroceria

Antes

Reparacion con el uso de ventanas.

« Se realizan cortes y aplicacion de soldaduras
para reparar zonas sin accesibilidad.

* Uso en reparacién de lima de carrocero
“Escofina”.

. Ren]qeve gran cantidad‘ dg material,
debilitando el espesor y disminuyendo la
seguridad pasiva de la estructura.

Conformacion de materiales plasticos

con uso de equipo de oxiacetilénico.

 Exceso de temperatura en el proceso,
no se reparaban otras tipologias de
dafios.

Uso de soldadura blanda en
procesos de acabado superficial.

e Uso de material para realizar
procesos de nivelacién en acabados
superficiales. Sin alternativas que
garantizaran la nivelacion.

ios panoramicos calzados.

En caso de accidente, este tipo de
unién no garantiza la retencion de
los ocupantes al interior del
vehiculo.

Galgas de nivel y dossier para
procesos de medicién y estiraje.

Se realizaba por medio de
plantillas  de  vehiculos  sin
afectaciones o se hacfa uso de
mediciones con sistemas
mecénicos.

Impermeabilizacién de carroceria
de base asfdltica para proteccion
anticorrosiva.

« Sin alternativas de productos para
suplir la necesidad de proteccion.

Después

Union con equipos de soldadura MIG,
soldadura por puntos de resistencia,
tecnologfa Inverter, pegado con adhesivos
estructurales, remachado.

« Tecnologias més eficientes, donde es
posible graduar las variables que inciden
para garantizar las  propiedades
mecénicas del material.

Vidrios panoramicos pegados:

* Aumenta la seguridad pasiva, evitando
que el ocupante salga despedido en
caso de accidente.

Bancadas universales y de control
positivo con sistemas de medicion
electronico u dptico:

« Equipos sofisticados para controlar los
procesos de medicion y estiraje,
eficientes con el control de cotas y
garantfa de un proceso contralado.

Impermeabilizacion de carroceria

con productos monocomponentes como:

sellantes,  antigravillas, ~ espumas
expansivas, ceras de cavidades, entre
otros.

« Alternativas  para  garantizar la
impermeabilizacién, estanqueidad vy
reduccién de ruidos en procesos de
reparacion, asegurando la calidad en el
proceso.

Reparacion de materiales plasticos:
conformacion con temperatura controlada,
soldadura, insercion de  refuerzos,
adhesivos, grapas.
Equipos y herramientas que permiten una
reparacion controlada, métodos que
garantizan un buen acabado sobre la
superficie.
Para el acabado superficial se utilizan
productos quimicos mono o bicomponente.
Utilizan nuevos materiales que son
faciles de nivelar y sin necesidad de
realizar calentamiento de la 1dmina.

Reparacion con uso de martillos de

inercia y spotter:

¢ Equipos desarrollados para realizar la
reparacion por medio de traccion.

e Uso de discos abrasivos para
procesos de desbaste y acabado
superficial.

* Productos menos abrasivos, para
evitar remocién de material ferroso.



Educacion para el trabajo
/el desarrolfo humano

CESVI COLOMBIA

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Golombia

Cesvi Colombia S.A. tiene el reconocimiento de Colciencias como
Centro de Investigacion y las certificaciones IS0 9001.2008, ISO

14001.2004, OHSAS 18001.2007 Cesvi cuenta con las . .
Resoluciones 009646 y 009305 de 2009 de la Industria automotiz
Gobernacion de Cundinamarca fplslee Otorga * Valoracién de da.ﬁgstrgzes?i,?)r; 5i;él;:?ni'gf!gg%?}“;iltaiéi
licencia como Institucion de Educacion para * Escuela de habilidades comerciales y de servicio
el trabajo y desarrollo humano.

Sector asegurador

Disefiamos programas de capacitacion a la
medida en todos los ramos de seguros.

* Formacioén continua o continuada
* Formacion en todos los ramos de seguros

+ Formacién para el desarrollo de las competencias
blandas o competencias del saber ser.

* Disefio de cursos y diplomados a la medida g

»

FORMACION

Promovemos la formacion a través de la educacion

Docentes

Contamos con una planta de docentes

especializados a nivel nacional e
internacional, con amplios conocimientos
y experiencia del sector real y productivo.

para el trabajo y desarrollo humano, mediante un
sistema de aprendizaje por competencias laborales
flexibles, que fortalece la autoconstruccién del

conocimiento bajo los valores institucionales,
en beneficio del desarrollo socioeconémico
del sector reparador, asegurador y de la
seguridad vial.

Desarrollamos nuestro equipo de trabajo
para que sea competente, satisfecho y
comprometido con la generacién de valor.

Instalaciones

Contamos con un campus educativo con
amplias instalaciones, laboratorios, aulas
taller especializadas, adecuadas y dotadas
con ayudas audiovisuales

Cobertura
’ f o Dictamos todos los cursos a

Autopista Bogota - Medellin Km 6,5 - Edificio Cesvi Colombia mygl Lo N Jeslizideus] para su
PBX: (571) 742 06 66 Ext: 148, 156, 234, 114 compafiia, a la medida de sus necesidades

Fax: (571) 744 60 70 - servicioalcliente@cesvicolombia.com y en sus instalaciones.

www.cesvicolombia.com + www.revistaautocrash.com auTo crRasH 9
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PINTURA

SECCION TECNICA

PINTADO AUTOMOTRIZ

La originalidad, la calidad y la estética son ahora los detalles
que enmarcan el trabajo de pintura, gracias a la evolucion de
los productos, los equipos y la formacion del personal técnico.

a transformacion del pintado no

se basa solo en las nuevas téc-

nicas, este proceso redne una
cantidad de destrezas, desde los ma-
teriales constructivos, pasando por
avances en las lineas de produccion
y ensamble, hasta las tecnologias de
punta aplicadas para procesos de re-
paracion que garantizan la seguridad
estructural del vehiculo, y la calidad,
la estética y la originalidad que se le
debe devolver a un vehiculo, en caso
de danos por colision.

En el caso de las técnicas de pinta-
do en fabricacion y en reparacion, los
procesos y herramientas que se utili-
zaban en gran parte de los centros de
colision en Colombia unos 20 afos

10 AUTTO CRasH

“prueba vy error”,

atras, hicieron que un grupo de com-
pafias aseguradoras de Colombia
crearan Cesvi en Colombia, para repli-
car las buenas experiencias y resulta-
dos obtenidos en Espafa y otros pai-
ses latinoamericanos. A partir de su
creacion en 1999, iniciaron a impartir
todos los conocimientos y técnicas
para cumplir con los pardmetros de
pintado, los cuales antes no garan-
tizaban espesores de pelicula seca,
proteccion anticorrosiva, caracteristi-
cas de brillo y de acabado superficial.

Las técnicas empiricas aun se siguen
evidenciando en muy pocos talleres
de reparacién que se adhieren a la
sin embargo, se ven
obligados a sumergirse en la forma-

cion profesional cada vez mas por las
caracteristicas de pintura que presen-
tan los vehiculos actuales, como por
ejemplo los colores tricapa.




B Frura

Antes

Productos

Productos monocomponente:
« Productos MS — Medium Solid.
« Aparejos y masillas 1K.

« Color: mitrocelulGsico.

« Bamniz: acrilico.

(Prolongados tiempos en la reparacion,
haciendo esta ineficiente).

Proceso de lijado al agua: los
residuos del lijado tenfan un impacto
negativo al medio ambiente.

Aplicacion
Uso de pistolas de baja y de alta
presion.

» Reducida tasa de transferencia del
producto sobre la [amina, aumentando
los costos de materiales.

Colorimetria

Ajuste y preparacion sin calculos
aproximados, a consideracion del factor
humano.

« Mayores tiempos empleados para el
ajuste de los colores para el pintado.

Sin uso de herramientas para la
preparacion, el proceso era empirico y
el consumo de materiales alto.

Secado
Secado al ambiente.
« (abinas convencionales - bajo poder

calorifico.

Mayores tiempos de secado sobre las
piezas.

Menor productividad mayor consumo
energético (luz y combustibles).

Para conocer un poco la realidad del merca-

do en su inicio y en la actualidad, compar- Después
timos algunos aspectos que hicieron parte
del desarrollo y la actualizacion del proceso
de pintura:

Secado

Se cuenta con el uso de alta tecnologia
para mayor productividad, menor
consumo energético y mayor garantia
de calidad en los acabados.

« Zonas de preparacion.

« Cabinas con tecnologfa inverter.
« Paneles endotérmicos.

« Lamparas de IR.

-
;

Colorimetria
Se hace uso de tecnologia que
garantizan la correcta preparacion y

ajustes del color, reduciendo gastos de
materiales y tiempos de operacion.

« Laboratorios de pintura.

« Software para la preparacion de color.
« Espectrofotémetro.

« Balanzas de precision.

Con los avances y el desarrollo de nuevos componentes, equipos, herramientas y
técnicas se puede concluir, que existen procesos productivos y ultraproductivos,
los cuales hacen que los talleres reparadores aumenten su productividad, que
tiene una relacion directa con la rentabilidad del taller.

auTo CRasH 11



SECCION TECNICA

ELECTROMECANICA

LA SEGURIDAD ACTIVA
EVOLUCIONA PARA SALVAR VIDAS

12 AQUTTo CRasH

ace aproximadamente 50
H anos, los vehiculos no conta-

ban con ningun tipo de ele-
mentos electrénicos que apoyaran
y fortalecieran la seguridad activa la
cual comprende elementos fisicos
y electrénicos, estos se encuentran
enlazados a uno o0 mas sistemas
mecanicos del vehiculo, como asis-
tentes para mejorar la conduccién.
Estos elementos electronicos se ca-
racterizan por presentar un funciona-
miento constante durante el tiempo

que el vehiculo se esté desplazando,
el ejemplo mas comun vy visible es
el control de antibloqueo de ruedas
(ABS).

Algunos de los sistemas mecanicos
donde se encuentran presentes es-
tos elementos electrénicos son: neu-
maticos, sistema de frenos, sistema
de suspension, sistema de direccion
y motor.




A continuacion, se mencionan algunos de los sistemas electronicos de seguridad activa mas relevantes con los cuales

los vehiculos deberian contar.

Sistema de frenos | Sistema de suspension mm Sistema de direccion

Sistema ABS Sistema ASR

(Antibloqueo de frenos

Sistema BAS
(Asistente de frenada
de emergencia)

Sistema EBD
(Distribucion de fuerza
de frenado)

Sistema ESP

(Control de traccion)

(Control de estabilidad)

Sistema ACC Sensores TPMS Sensores LDW
T e p— (Monitoreo de presionde  (Detector de cambio de
neumaticos) carril involuntario)

Limitador de velocidad.

Sensores LKAS
(Asistencia para mantener
carril)

® Componentes electrdnicos del sistema de seguridad activa.

Uno de los primeros sistemas elec-
trénicos implementado en los vehi-
culos fue el sistema de antibloqueo
de frenado (ABS), esto con el fin de
incrementar los niveles de seguridad
de los ocupantes del vehiculo. El Sis-
tema ABS abrié el camino al desarro-
llo y creacién de nuevos elementos
permitiendo la interaccion y comuni-
cacion entre todos los sistemas me-
céanicos del vehiculo.

Teniendo como base el funciona-
miento eficiente y confiable del sis-
tema ABS, este presentd una evolu-
cion, el cual fue denominado TCS o
Sistema de Control de Traccién. Esta
actualizacion verifica y monitorea que
las ruedas motrices tengan la misma
velocidad de giro al momento que
el vehiculo inicia su desplazamiento,
esto permite que se incremente la
adherencia de los neumaticos sobre
la superficie.

En los siguientes anos se desarroll
un complemento que permitié gene-
rar de forma independiente la dismi-
nucién de la velocidad de giro en cada
uno de las llantas, con el objetivo de
disminuir el sobreviraje y el subviraje
que se puede presentar al momento
realizar un desplazamiento lateral o
un cambio de carril repentino, el sis-
tema se denomina Control de Estabi-
lidad (ESP) siendo una evolucion del
TCS, el cual esta relacionado directa-
mente con los sensores utilizados en
el sistema ABS.

Con base en la necesidad presentada
en el mercado y teniendo como refe-
rente los resultados eficientes de los
sistemas ABS, TCS y ESP, los fabri-

ConTCS

SinTCS

m Diferencia entre conducir con Contro de Traccion (TCS) y sin TCS en superficie himeda

m Diferencia entre conducir con Contro de Traccion (TCS) y sin TCS en superficie irrgular

cantes de vehiculos continuaron con
la evolucion y el mejoramiento conti-
nuo de cada uno de estos, obtenien-
do asi nuevos sistemas electrénicos
de apoyo a la conduccién que redu-
cen significativamente el porcentaje
de accidentalidad.

En la actualidad, existen cdmaras y
radares desarrolladas con el fin de
ampliar la visién del conductor, brin-
dandole més puntos de visién alrede-
dor del vehiculo y alertdndolo de posi-
bles riesgos cercanos, estos equipos
se conocen como ADAS (Advanced

auTo CRasH 13



B ciccrromecinica

Driver Assistance Systems), en espafnol
Sistemas Avanzados de Asistencia al
Conductor.

La caracteristica principal de las ca-
maras empleadas en los ADAS es
gue funcionan como el ojo del ser hu-
mano distinguiendo formas y colores,
generalmente estas se encuentran
ubicadas en el vidrio panordmico, pa-
ragolpes delantero, persiana delante-
ra y paragolpes trasero. Los radares,
son moédulos electrénicos que emiten
ondas de radio detectando objetos
cercanos al vehiculo. Estos a diferen-
cia de las camaras solo detectan la

distancia de aproximacién del objeto,
generando una alerta sonora que se
emite en el habitaculo del conductor.

Cesvi desde su llegada a Colombia
en 1999, ha desarrollado pruebas a
estos sistemas que ingresan al pais,
y asimismo, a los equipos de calibra-
cion y mantenimiento, con el objeti-
vo de brindar informacién de primera
mano a cada taller reparador.

Seguridad activa para
vehiculos mas seguros

La Union Europea, con el objetivo im-
pulsar y generar una disminucion de
victimas en accidentes de transito, ha
ido convirtiendo en obligatorios los
avances tecnolégicos en seguridad
activa, a continuacién compartimos
algunas fecha de implementacion.

e 2004 ABS obligatorio en vehiculos
nuevos.

e 2011 Luz conduccion diurna obliga-
toria en vehiculos nuevos.

® 2013 Asistente de frenado emer-
gencia / cambio de carril obligatorio
en camiones.

e 2014 Sistemas ESP y TPMS obliga-
torios en nuevos vehiculos.

e 2015 Sistema ADAS obligatorio
para obtener 5 estrellas EuroNCAP.

e 2016 Sistema de Proteccion de
Peatones obligatorio.

Mientras tanto en Colombia a partir del
ano 2018 el Ministerio de Transporte
definié la exigencia de elementos de
seguridad activa y pasiva para el uso
de automotores de fabricacion nacio-
nal o importada, con sistemas antiblo-
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m Evasion de obstéaculo con activacion de ESP

Habilitad el sistema de
vision nocturna para
detectar objetos lejanos
enlanoche.

) Implementan .
Implementa algoritmos funcionalidad electronica
para detectar y responder avanzada.

aeventos. |

Usa ondas de radio para
detectar objetos cercanos
al estacionarse.

Front/
rear short === /
. radar \w" € /

\\‘
o)

Infrared

Vehicle
-} 5 o=
“ to vehicle —
comms
> Advanced
mapping

Usado en sensores para
estacionar, asi como en la
deteccion de peatones y
obstéaculos cercanos.

Permite comunicar Navegacion precisa.
vehiculos entre sf.

Reconoce elementos
como lineas de carril y
sefiales de tréfico.

Busca objetos distantes
que alimenta al piloto
automatico adaptativo.

= Ubicacion y elementos que componen el conjunto de sistemas ADAS

queo de frenos ABS, 2 bolsas de aire
delanteros vy la instalacion de apoya
cabezas o sistemas de retencion de
cabezas en los asientos que cuenten
con cinturones de tres puntos.

Aungue no es suficiente, si va un
paso adelante de algunos paises la-
tinoamericanos gue permiten la cir-
culacién de vehiculos sin ningun tipo
de sistemas como las bolsas de aire.
Sin embargo, la seguridad debe ser
primordial y con este fin los investiga-
dores desarrollan estas tecnologias,
para ser implementadas en los vehi-
culos y salvar vidas.

p.com/centro-seguridad-vial/



2 CESVI REPUESTOS

CESVI COLOMBIA SOMOS LA MEJOR OPCION
EN REPUESTOS USADOS

En Cesvi Repuestos Colombia
contamos con los repuestos
que usted necesita a un
precio competitivo.

En Subastas Cesvi, — :
comercializamos ‘@ ~ §

vehiculos y motos R TN Mlllulllllllllllllll
recuperados por hurto y ) \\\\\\““‘“‘“
siniestrados, dentro un marco N &!g!/

legal y de facil participacion, \ \\\ \ ] ggb ’/
mediante una plataforma virtual =

para ofertar desde cualquier
parte de Colombia.

Siganos en:
€) Facebook Cesvi Repuestos Colombia

www.cesvicolombia.com/cesvi_repuestos/

Mayores informes:
(57 1) 742 06 66 Ex. 198 -167 — 171

+57 317 434 2319 ventasrepuestol@cesvicolombia.com
@ +573202336138

jquevedo@cesvicolombia.com
+57 317 366 4568

Consulte existencias disponibles en:
www.cesvicolombia.com/cesvi_repuestos ‘;



https://www.cesvicolombia.com/cesvi_repuestos/

' el
EL TALLER

SECCION TECNICA

ol e

LA MODERNIZACION DEL TALLER DE

COLISION COLOMBIANO

a industria automotriz en el

mundo no descansa a la hora

de proponer nuevos desarrollos
en pro de la seguridad, el confort y el
diseno, y como es de esperarse, las
nuevas actualizaciones generan que
la industria de la reparacion tenga una
dindmica diferente, motivada por las
crecientes necesidades del usuario
de un vehiculo.

El actual mercado colombiano se en-
cuentra en un punto de cambio, don-
de se une lo tradicional con lo tecno-
l6gico, métodos de reparacion como
los de conformacion de chapa que
aun conservan técnicas artesanales
utilizadas por ahos, las cuales con-
trastan de manera interesante con el
desarrollo de materiales en la carro-
cerfa como aleaciones e introduccion
de fibras. Las ultimas innovaciones
tecnoldgicas con sistemas ADAS,
naturalmente ocasionan gque quienes
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quieran estar a la vanguardia del mer-
cado, opten por actualizaciones de
formacién, equipamiento y softwa-
re indispensables para la reparacion,
ademas de exigir al personal del taller
los conocimientos técnicos requeri-
dos por los vehiculos de nueva gene-
racion, lo cual antes era inimaginable.

Trasladédndonos a los afos 90 y princi-
pios del nuevo siglo, las necesidades
del mercado eran muy diferentes, si
bien, la calidad del producto siempre
ha sido intrinseca en el proceso de
reparacion, la realidad es que pocos
eran los referentes del mercado en la
época para practicar de manera ade-
cuada la reparacion estructural del ve-
hiculo, y alin mas, con la proliferacion
de nuevos talleres, donde el mayor
porcentaje estaba dedicado a la me-
canica general y una pequena parte
dedicada a latoneria y pintura; y asi
convertidos en negocios atendidos

por 1 0 4 personas, les era dificil con-
tar con los niveles de capacitacion y
equipamiento necesario para cumplir
los estandares del fabricante, bene-
ficios de los cuales gozaban talleres
con estructuras y musculos financie-
ros muy solidos.

La incursion de Cesvi
Colombia en el sector
reparador

Entrando en materia, a inicios del afo
2000 cuando Cesvi Colombia dio ini-
cio a las consultorias y el plan de cla-
sificacion (PCT), surge a raiz de dar
una soluciéon al mercado en las debi-
lidades evidenciadas en los procesos
de reparacion de chapa y pintura, y
sustituciones de piezas fijas sin las
precauciones sugeridas por el fabri-
cante, ademas practicas inadecuadas
en el uso de materiales, equipos y



herramientas, sumando el descono-
cimiento de técnicas apropiadas.

Por generaciones estos procesos
carecian de asidero profesional, pero
de acuerdo al sector reparador “fun-
cionaban”, asi como el recurso y en
general los procesos auxiliares que
no lograban restituir las condiciones
de seguridad ideales o sugeridas por
el fabricante, y sin duda eran dificiles
de lograr sin la informacién y capaci-
tacion adecuada, asimismo pudiendo
ser identificadas por el propietario del
vehiculo. Cabe resaltar que la mayo-
ria de los que podian cumplir al pie
de la letra las demandas técnicas en
cuanto a reparacion y pintura de la
carroceria, correspondia a los talleres
autorizados por una marca de vehicu-
los, dado que esa relacién comercial
generaba un beneficio en doble via,
donde el taller obtenia formacién para
cumplir los estandares exigidos y la
marca el estatus de reconocimiento
en el mercado.

Pasados los afos y con la introduc-
cion del portafolio de servicios de
Cesvi Colombia, se buscé generar un
estandar minimo del mercado que re-
solviera las necesidades y problema-

ticas del sector reparador, teniendo
una acogida significativa en esta in-
dustria ya que no existia un referente
imparcial y ajustado a la realidad del
pais.

Luego de varios anos de introduccion
de cursos de formacién, consultoria
a talleres y divulgacién de los resul-
tados de investigacion en temas de
reparabilidad de vehiculos por parte
de Cesvi Colombia, el mercado es-
taba maduro para dar el siguiente
paso, el cual correspondia a equilibrar
la balanza entre los recursos necesa-
rios para desarrollar la actividad y una
adecuada gestion del taller.

Con el tiempo se volvié cotidiano ha-
blar de estandares de reparacion muy
alineados a los cambios que presen-
taba el mercado, claro ejemplo fue el
entendimiento de la afectacion oca-
sionada en la reparacion por el uso
de equipos como el oxiacetileno (ele-
mento tradicional en los talleres dedi-
cados a la reparacién de colision en
Colombia) y entender la necesidad de
utilizar equipos de soldadura como
MIG/MAG vy soldadura por puntos
por resistencia, evolucionando a un
cambio cultural y técnico referente a
nivel latinoamericano.

eLTALLER [}

Ano tras afo, los talleres fueron com-
prendiendo las necesidades del mer-
cado y que la Unica manera de no
caer en la obsolescencia es la actua-
lizacion en la medida de lo posible a
las nuevas tecnologias automotrices,
caso similar pasé con los mecanicos
expertos en sistemas de carburacion,
los avances tecnolégicos los obliga-
ron a migrar al entendimiento de sis-
temas de inyeccion, porque cada vez
€S menos comun y esta pasando a la
historia este sistema.

En la actualidad el taller resuelve cada
vez mas rapido todos los desafios téc-
nicos que se presentan a la puerta del
taller, gracias al abanico de informa-
cion que se puede encontrar en la red,
foros, libros, articulos de revista y las
opciones de formacion y consultoria
a la medida, que brindan entidades
especializadas como Cesvi Colombia,
la cual ha contribuido durante 20 afos
de manera significativa a las buenas
practicas, eficientes y rentables para
el sector reparador, profesionalizando
dia a dia la importante participacion
del taller y la invaluable destreza del
técnico reparador colombiano.h
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LO QUE NOS DEJA LA
IV VERSION DE MOTOGO

| salon internacional del mundo
E de las ruedas MotoGO llevé a

cabo su cuarta edicion en Cor-
ferias Bogota, donde se dieron cita
las principales marcas de motos vy
accesorios del pais. Para esta edicion
y con motivo de realizar un analisis
en seguridad y el control de emisio-
nes contaminantes, segun lo indica
el articulo 6 de la ley 1972 de 2019,
revista Auto Crash se dio a la tarea
de examinar cada una de las marcas
para conocer la realidad del mercado
motociclistico.

Con una importante eleccién como
alternativa de transporte en las princi-
pales ciudades de Colombia, las mo-
tocicletas contindan siendo unos de
los vehiculos de mayor acogida con
mas de 495.000 unidades vendidas y
registradas a octubre de 2019, segun
lo indicé el informe de Andemos.

Continuando con esa tendencia, es
importante que las marcas cuenten
con equipamiento que garantice la
seguridad en la conduccién, siendo
los motociclistas el 50% de victimas
y lesionados en accidentes de transi-
to en Colombia. Adicionalmente, las
motocicletas a pesar de su tamano,
pueden ser igual de contaminantes a

un automovil al no incluir catalizado-
res y contar con normativas de emi-
sion de gases obsoletas.

En Colombia lamentablemente no
existen leyes que exijan sistemas de
seguridad obligatorios a las marcas
gue ensamblan o importan motocicle-
tas en el territorio nacional. En cuanto
a las emisiones de gases, en Julio de
2019 se decreto la ley 1972, el cual
indica en el articulo 6, que a partir del
10 de enero de 2021 todas las moto-
cicletas que se fabriquen, ensamblen
o importen para circular por el territo-
rio nacional, deberan cumplir con los
limites maximos permisibles de emi-
si6n de contaminantes al aire corres-
pondiente a Euro 3, su equivalente
0 superior, que aun asi sigue siendo
obsoleta comparada con otros paises.

Control de emisiones

El comidn denominador encontrado
en MotoGo 2019, es el que marca la
tendencia en el mercado de motoci-
cletas en Colombia; a continuacion,
presentamos los modelos 2020 ex-
hibidos que cuentan con normativa
Euro 3 y las que le apuestan una me-
jor calidad del aire con Euro 4.

EURO 3

Suzuki, modelos desde 150CC, cum-
plen con la norma.

AKT, en sus modelos de 300 CC en
adelante.

Honda, desde modelos 190 CC.

Yamaha, gran parte de sus modelos
desde 125CC, cumplen la norma.

SYM, desde modelos de 300CC.

HERO, solo los modelos de inyeccion
electronica incorporada, cumplen con la
norma.

Kawasaki, modelos desde la KLR

150CC cumplen con la norma.

KTM, desde los 200 CC, cumplen la
norma

EURO 4

Suzuki, algunos modelos de 650 CC en
adelante.

Todas las motos Harley Davidson, cum-
plen con esta norma.

Honda, modelos de 500 CC en adelante.

Yamaha, modelos de 600 CC en adelante.

Royal Enfield, modelos de 650 CC en
adelante.

Kawasaki, en algunos modelos superio-
res a 400CC.




Seguridad adicional

Los equipamientos de seguridad como ABS (Sistema Antibloqueo de Ruedas) y CBS (Siste-
ma Combinado de Frenos) han sido integrados lentamente en motocicletas de bajo cilindraje;
en cambio, los sistemas de alta tecnologia como control de estabilidad o controles dinamicos
de traccion aun siguen siendo equipamientos Unicos en motocicletas de alta gama.

A continuacién, compartimos los modelos presentes en MotoGo 2019, que cuentan con
alguna de las tecnologias antes mencionadas.

SISTEMA MODELOS 0 A 200CC MODELOS DE 200 A 500 CC MODELOS DE 500 CC EN ADELANTE
Yamaha: N-MAX Yamaha: Xmax 300 Suzuki: V-STROM 1000, 650 AT, 650 XT,
Auteco: Pulsar NS 200y Royal Enfield: TBX 350, GSX-S750 ZA, GSX-S750A, SV650A
Rs 200, Dominar 400 Himalayan 400 Yamaha: modelos deportivos y super deportivos
ABS KTM: Duke 200 Honda: XRE 300, SYD Honda: CBR 500R, CB 500F.
Suzuki: Intruder 150 y DLX KTM: modelos de 690 CC en adelante
SYM: Jet 14 Suzuki: Gixxer 250 Royal Enfield: Continental GT 650, Interceptor 650
Hero: Xpulse 200 Kawasaki: z400, Ninja Kawasaki: 2650
Honda: XRE 190 DLX 400
Honda: CB 160F
SYM: Crox 180
CBS AKT: Dynamic Pro
Honda: PCX 150
Hero: Dash 125
Controles electro-
nicos (Estabilidad y Suzuki, Yamaha, Honda, KTM, Kawasaki
traccion)

En cuanto al trabajo en la reduccion de gases conta-
minantes, hemos encontrado que se vienen realizan-

Mas de 30 marcas y represen-
tantes de motocicletas estuvie-

ron presentes en este evento //// do mejoras en los modelos con el fin de r(_aducir.es—
donde dieron a conocer sus tos; la implementacion de los sistemas de inyeccion
nuevos modelos, sin embar- N — &y de combustible, mejoras en los sistemas de escape
go, aun se ve la necesidad de y la incorporaciéon de catalizadores, suman esfuerzos
un mercado de motocicletas para conseguir que estos vehiculos sean menos con-
de mejor calidad con un equi- . taminantes, sin embargo, algunos de estos esfuerzos
pamiento de seguridad que parecen pocos con relacion a las Ultimas normativas
cumpla con estandares interna- que aplican en Europa y Estados Unidos, en donde la
cionales incluyendo las motoci- normativa Euro 5 entrara en 2020.
cletas de bajo cilindraje. ot

uente

. Y - https;//motogocolombia.com/

- https.//www.motor.com.co/uploads/files/2019/07/31/

- https.//www.motolpro.com/reportajes-motos/euro-5-para-motos-to
do-lo-que-necesitas-saber




SECCION TECNICA DOSSIER DE PRUEBAS DE EQUIPQ

BAYETAS ACTIVAS QUE DISMINUYEN LA CORROSION
Y MEJORAN LA ADHERENCIA DE FONDO

El equipo técnico de Cesvi Colombia realizé varias pruebas a
las bayetas activas de Glasurit para conocer la efectividad al
remplazar el proceso de la cataforesis en piezas metalicas.

surit, tiene como funcién principal generar una

capa de imprimacion sobre la superficie de la l4-
mina desnuda, este producto viene en presentacion de
pafo humedo con un agente quimico el cual al aplicarlo
sobre la superficie crea un revestimiento en la lamina
disminuyendo la presencia de corrosion y aumentando
la adhesion de la pintura que se va aplicar.

Beneficios del producto:

E | producto 360-100 PRO Bayetas Activas de Gla-

- Facil manipulacion y aplicacion.

- Tiempo de secado adecuado.

- Permite ser reutilizado para aplicacion en otras piezas.

- Buen comportamiento a exposicion a temperatura am-

biente y humedad. 2. Resistencia a la corrosion

Pruebas y sus conclusiones Posterior al cumplimiento del tiempo de secado inicial, se

procede a exponer la probeta a la intemperie; con esta

1. Tiempo de secado , . :
prueba se busca comprobar la resistencia que tiene la

Para la realizacion de esta prueba, se tomé un segmento imprimacién aplicada sobre la pieza. La imprimacién reali-
ge (Ijamlna © protbeta al cual (sje :9 re_allzodunla aplloa](c:_|o_n zada en la superficie tiene una resistencia aproximada de
€ desengrasante y proceso de impieza de a superticie 24 horas a temperatura ambiente (18°C) y humedad del
para la aplicacion y uso de las bayetas activas. o . . !
20%, a partir de este momento la pieza empieza presen-
Pasado el primer minuto los bordes extremos ya se en-  tar inicios de corrosion.

cuentran secos y se observa un secado progresivo hacia
el centro de la probeta. A los dos minutos la superficie
de la probeta esta totalmente seca y lista para aplicacion
del fondo.
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3. Prueba de adherencia

Este ensayo se realiz6 aplicando una capa de imprimacion
sobre la superficie de la ldmina la cual fue lijada y limpiada
como si fuera un area que ser va a reparar, posterior al se-
cado de este se aplico el fondo para medir su adherencia.

El nivel de adherencia de mide bajo los parametros de
la normativa NTC811 “Método de ensayo para determi-
nar la adhesion mediante el ensayo de cinta adhesiva”, la
cual presenta calificacion de 0B a 5B siendo 5B la mejor
calificacion de adhesividad. La adhesion del fondo a la su-
perficie de la probeta fue de una calificacién de 5B en
cada uno de los puntos de muestra tomados, donde no
se presento ningun tipo de desprendimiento de material o
fondo de la superficie.

&

4. Material absorbido en superficies

Con cada aplicacién realizada en las superficies de las pro-
betas, las bayetas pierden el agente quimico y de igual
manera disminuye su peso, ahora bien esta diferencia de
peso debe estar reflejada en el peso de la probeta. Esta
prueba se desarrolla con el fin de evaluar el porcentaje
de transferencia del quimico que se pudo adherir en la
superficie de la ldamina, tomando en cuenta la informacion
suministrada por la ficha técnica la cual indica que cada
pano alcanza aproximadamente para 3 m?.

Basandonos en la prueba realizada en un area de 0,15 m?
presento una absorcién en la superficie del material de
1 gramo del producto, con lo que podemos concluir que
con el peso de 15,2 g de la bayeta se puede usar en un
area aproximada de 2,39 m? como lo indica la ficha técni-
ca del producto.

possiER DE PRUEBAS DE EQUIPO ([}

Comentarios de los expertos

e | a disminucién de tiempos al realizar la comparacion
es aproximadamente de 80%, brindando un tiempo de
secado aproximado de 2 minutos para la posterior apli-
cacion del fondo.

Proceso Tiempode | Tiempode | Tiempode [ Total tiempo
preparacion | aplicacion secado empleado
Tradicional ~ 8 minutos 1 minuto 15 minutos 24 minutos
Bayetas : . . .
- 0 minutos 2 minutos 2 minutos 4 minutos

e Laimprimacioén realizada en la superficie tiene una re-
sistencia aproximada de 24 horas a temperatura am-
biente (18°C) y humedad del 20%, a partir de este
momento la pieza empieza presentar inicios de corro-
sién, por este motivo esta imprimacion no sustituye la
cataforesis de una pieza que estuviera en un almace-
namiento prologado.

¢ |a imprimacion realizada con estas bayetas o pafhos es
para procesos de reparacion de carroceria que no pre-
sentan tiempos prolongados antes de la aplicacion del
fondo, por tal razén sus costos frente a procesos tradi-
cionales son menores.

Producto distribuido por
BASF Quimica Colombiana S.A.

Direccion: Calle 99 No 69C — 32
Bogota- Colombia.
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DO DE \I\/\PACTO

Presentamos los resultados de impacto del reciente
hatchback lanzado por la marca francesa Renault. L

Ver video aqui. 4

P roducido en la fabrica de Renault en Brasil, el Renault KWID

llegd en abril de 2019 a activar el mercado del segmento A /
en Colombia en 3 versiones Life, Zen y Outsider. \ /
. . 1.752 3.680

En esta oportunidad y con el fin de conocer los costos de repara-
cion por choque simple de impacto, Cesvi Colombia puso a prue-
ba la versién mas equipada Outsider. Este hatchback cuenta con
capacidad para 5 ocupantes, baul de 290 litros y un motor 1.0L, 3 DESCRIPCION MEDIDA (mm)
cilindros, 12V, 66HP y un torque de 94 Nm a 4.250 RPM, asocia- Largo total 3.680
do a una caja manual de 5 velocidades. Distancia entre ejes 2423
Para esta prueba se tuvo en cuenta todas las particularidades del Ancho entre espejos 1.752
vehiculo, asi como aquellos aspectos constructivos y de reparabi- Altura 1.474

lidad que inciden en su reparacion.
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https://www.youtube.com/watch?v=-GFJCKzXHWk&feature=youtu.be
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EQUIPAMIE

Caracteristicas técnicas

MOTOR

Posicion Transversal INTERIOR
Nimeredet e MOtoréielfﬁgger?;?/ziv%ggndms Indicador de cambio de marcha (GSI)
=2 - 2 Indicador de estilo de conduccion
; C|I|nd.rada i g Medidor de nivel de gasolina
Potencia maxima (hp/rpm) 66/5.500 Tortia 12V
Torque méaximo (Nm/rpm) 93/4.250 Tctmetia
Tipo de inyeccion Inyeccion indirecta Cormputador dealioie
Combustible Gasdije Direccion asistida eléctricamente
| SUSPENSION | Aire scondicionado
Delantera: Trasera: Luz de lectura delantera

Tipo McPherson,con tridngulo  Eje rigido, resortes helicoidales
inferior, amortiguadores hidrdu-  y amortiguadores hidraulicos
licos telescopicos y resortes telescopicos verticales.
helicoidales.

CAJAY TRANSMISION

Lineartronic CVT con modo
manual de 6 velocidades

Delantera

Portaobjetos en los paneles de las puertas delanteras

Parasol pasajero con espejo

Apertura interna de la tapa de combustible

Apertura interna de la puerta de bal

Silla trasera abatible 1/1

Elevavidrios eléctricos delanteros

2 Parlantes

Entradas USB, auxiliar y tecnologia Bluetooth

Sistema de entretenimiento Media Evolution con pantalla tactil de 7"

Replicacion de pantalla de Smartphone con Android Auto y Apple
CarPlay

Funcién Eco-Coaching y Eco-Scoring
EXTERIOR

Embellecedor de exploradoras
Exploradoras

Marcacién Outsider laterales

Barras de techo decorativas

Ski (guard) delantero y trasero
Protecciones laterales

Retrovisores negro nacarado

Rines de 14"

Spoiler de techo deportivo
Ensanchadores laterales

Tipo

Traccion

Discos ventilados de
Delantero 238 mm de diametro y
17 mm de espesor

Campanas de 170 mm

Trasero de didmetro

SEGURIDAD

Frenos ABS (Sistema Antibloqueo de Frenos)
REF (Repartidor Electrénico de Frenado)
Seguro de nifos en las puertas traseras
Airbag conductor

Airbag pasajero

Airbags laterales

Cinturones delanteros regulables en altura
Cinturones delanteros de 3 puntos retractiles
Cinturones traseros laterales de 3 puntos y central fijo de 2 puntos
Apoyacabezas delanteros integrados

Tres apoyacabezas traseros

Silla trasera laterales con fijacion Isofix (2)

Alerta de olvido de cinturén conductor y pasajero

Limpiaparabrisas delanteros de 2 velocidades y funcién intermitente
Vidrio trasero con desempanador térmico

Limpiaparabrisas traseros

Apertura y cierre de puerta con control remoto (TRF)

Alerta olvido de luces
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CONDICIONES ESPECIFICAS DE LA PRUEBA

Caracteristicas Ensayo de impacto delantero

Velocidad de impacto: 15+ 1km/h

Offset: 40%

Angulo de Impacto: 10°

Lado de impacto: Delantero izquierdo :
Masa de barrera mévil: N/A

GLITSIDE

Y

///////////////////////// Bajo el estandar del RCAR (la asociacion internacional de
centros de investigacion de las aseguradoras), los golpes
de rampa que realiza Cesvi Colombia se hacen bajo condl-
ciones controladas. La liberacion de energia es similar a

la que se presenta en un choque urbano contra otro ve-
hiculo a 40 km/h simulando una maniobra evasiva.

a3

leuipnyiBuoy

Resultados
GOLPE DELANTERO

PIEZAS SUSTITUIDAS DE CARROCERIA Y MECANICA

Paragolpes delantero Punta chasis delantera izquierda Bisagra cap6 derecha

Tapa luz antiniebla izquierda Cierre punta de chasis delantera izquierda Broches x 12

Careta inferior paragolpes delantero Traviesa superior frontal Enfocador radiador superior
Bocel careta inferior paragolpes Soporte paragolpes delantero Enfocador radiador inferior
delantero Farola lzquierda Radiador

Capé Bisagra capd izquierda Condensador

Calcomanta capé - Emision de gases

Calcomania cap6 - Especificaciones motor

VALOR TOTAL REPUESTOS $1.905.106 |' pl\ .
Piezas reparadas Nivel de daiio \ ‘
Guardafango izquierdo /

Traviesa inferior frontal
Bancada seccion delantera . o

Ay

Carga aire acondicionado
Bancada y medicion

Valor mano de obra de reparacion + materiales $1.991.951
TOTAL REPARACION GOLPE DELANTERO (antes de IVA) $3.897.057
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IRV - ANALISIS DE ResuLTADOS [}

CONDICIONES ESPECIFICAS DE LA PRUEBA

PIEZAS SUSTITUIDAS DE CARROCERIA' Y MECANICA

Caracteristicas Ensayo de impacto trasero p ” ,
aragolpes trasero Seccion punta chasfs trasera derecha

Velocidad de impacto: 15+ 1km/h Bocel inferior paragolpes trasero Piso badl

Offset: 40% Puntera derecha paragolpes trasero Portastop derecho

Angulo de Impacto: 100 Panel trasero interior Broches

Lado de impacto: T Panel trasero exterior Guardapolvo metélico trasero

Masa de barrera mévil: 1.400 kg VALOR TOTAL REPUESTOS
Costado derecho Medio
Compuerta Leve
Bancada seccion trasera Leve

Valor mano de obra de reparacion + materiales $3.091.991

TOTAL REPARACION GOLPE TRASERO
(antes de IVA) $4.524.342

15 km/h

ICcI;IdFICACI()N \\v? @ @ @ @

RESULTADOS FINALES

Valor total de la reparacion impacto delantero $ 3.897.057
Valor total de la reparacion impacto trasero $ 4524342
Total $ 8.421.399
[VA $ 1.600.066

TOTAL $10.021.465
|| iNDICEDEREPARABILIDAD |PARTICIPACION PORCENTUAL

Reparacion golpe delantero 8.4 13,07%
Reparacion golpe trasero 9,75 15,17 %
Total 8,73 28,20%

EI ICRV le sirve al consumidor como herramienta de decision de compra porque permite comparar el costo del arreglo de

una colision tipica urbana con el valor en vitrina del vehiculo en cuestion.

La calificacion del vehiculo esté dada en una escala de 0 a 5 rombos, en donde 0 es la calificacién més baja y 5 la més alta.
Los rangos de calificacién aumentan o disminuyen en cantidades de una unidad, donde el rombo amarillo € representa

una unidad y el rombo blanco % cero unidades.

La calificacién de cinco rombos representa el méas econémico costo de reparacidn respecto del valor comercial del

vehiculo.

EIICRV se obtiene mediante variables de costo de la reparacidn, el valor comercial del vehiculo y la velocidad de impacto,
tanto para el golpe delantero como para el trasero del vehiculo ensayado, los cuales se ponderan en el resultado a partir
de la frecuencia.

Los precios aqui relacionados corresponden a repuestos originales cotizados en concesionarios o puntos autorizados

por la marca en Colombia. Son valores sin descuentos y sin IVA, actualizados a noviembre de 2019 y que han podido ser
sujeto de cambio por parte de las marcas o los concesionarios durante el tiempo de elaboracién, publicacion y distribu-
cién de la presente revista.

Cesvi Colombia presenta este informe de golpe de rampa como una gufa a la comunidad, pero no asume ninguna re-
sponsabilidad sobre los valores aqui expresados ni espera que se constituya como una oferta comercial. i\
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GUIA POSVENTA  ICRV - ANALISIS DE RESULTADOS

P

FIAT MOBI EASY

Cesvi Colombia impacté el subcompacto desarrollado
por el grupo Fiat Chrysler, con el objetivo de hallar los
costos de reparacion en caso de un choque simple por
alcance.

Ver video aqui.

presentar el costo de reparacion en el vehiculo Fiat Moby

Easy fabricado en Brasil, el cual cuenta con un motor 1.0L
8V EVO que otorga 68 caballos de potencia y 68 b pie de torque,
acoplado a una transmisién manual de 5 velocidades.

C esvi Colombia comparte este informe, con el objetivo de

DESCRIPCION MEDIDA (mm)

Este vehiculo llegé al mercado colombiano en mayo de 2019 en 3

Versiones, Mobi Easy POP, Mobi Easy y Mobi Way. Teniendo en Largo total 3.566
cuenta las tendencias de siniestralidad, las tendencias comercia- Distancia entre ejes 2.305
les y otros factores, se ejecutd el ensayo de impacto a la version Ancho entre espejos 1.633
intermedia Mobi Easy para conocer sus aspectos constructivos y Altura 1505

de reparabilidad que se describen a continuacion.
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https://www.youtube.com/watch?v=-GFJCKzXHWk&feature=youtu.be

e

MOTOR

Posicién Frontal transversal

Numero de cilindros

Cilindrada 999 c.c.
Potencia maxima (hp/rpm) 68/6.000
Torque méaximo (Nm/rpm) 92 /4.250
MPFI (Inyeccién Electronica &

Tipo de inyeccion Multipunto Secuencial)

Gasolina

Combustible

Trasera:
Eje de torsion semiindepen-
diente y amortiguadores
hidraulicos

CAJA Y TRANSMISION

Manual 5 velocidades
Traccion delantera

_ Delantera:
Independiente tipo Mc. Pherson
y amortiguadores hidraulicos

Tipo
Traccién

Discos solidos
Campanas

Delantero
Trasero

SEGURIDAD

Airbag conductor
Airbag acompanante

Apoyacabezas

Barras en las puertas contra impactos laterales
Cinturones de seguridad

ABS (Sistema de Frenos Antiblogqueo)

EBD (Distribucion Electrénica de Frenado)
Sistema Emergency Stop Signaling (ESS)
Sistema de sujecién de sillas para nifios (ISOFIX)
Sensor de estacionamiento trasero

EQUIPAMIENTO

- B"DERE&ETADOE;

INTERIOR

Aire acondicionado

Vidrios eléctricos delanteros con funcién “One Touch”
Volante regulable en altura

Espejo interior dia-noche manual

Apertura interna de baul y tapa de combustible
Cierre centralizado de puertas

Radio con pantalla de 7" sistema Android
Velocimetro, tacoémetro, temp motor, reloj

Centro de informacién electrénica del vehiculo EVIC
Asientos en tela

Asiento trasero abatible 60/40

Asiento de conductor regulable en altura
Computador de viaje

Salida auxiliares de 12 voltios

Consola de techo con portaanteojos y espejo auxiliar
Extensiones de guardafango

Barras longitudinales de techo

Sistema de encendido electronico

EXTERIOR

Luces halégenas

Luces exploradoras

Rines 14x5,5 de aleacion

Neumdéticos 175/65R14

Direccionales con funcién cambio de carril
Retrovisores externos con ajuste eléctrico




GUIA POSVENTA  ICRV - ANALISIS DE RESULTADOS

CONDICIONES ESPECIFICAS DE LA PRUEBA

Caracteristicas Ensayo de impacto delantero

Velocidad de impacto: 15+ 1km/h
Offset: 40%

Angulo de Impacto: 10°

Lado de impacto: Delantero izquierdo
Masa de barrera mévil: N/A

e

///////////////////////// Bajo el estandar del RCAR (la asociacion internacional de

centros de investigacion de las aseguradoras), los golpes
de rampa que realiza Cesvi Colombia se hacen bajo condi-
ciones controladas. La liberacion de energia es similar a

la que se presenta en un choque urbano contra otro ve-
hiculo a 40 km/h simulando una maniobra evasiva.

a3

leuipnyiBuoy

Resultados
GOLPE DELANTERO

PIEZAS SUSTITUIDAS DE CARROCERIA Y MECANICA

Paragolpes delantero Traviesa superior frontal Persiana

Bocel careta inferior paragolpes Soporte paragolpes delantero Broches x 12

delantero Farola izquierda Guardapolvo pléstico delantero izquierdo
Cap6 Calcomanta capé Sensor de proximidad

Punta chasis delantera izquierda Calcomanfa emisiones Instalacion eléctrica sensores de proximidad
Guardapolvo metalico delantero izquierdo

VALORTOTAL REPUESTOS

$7.286.943 R
Nivel de daiio ‘ el 3
Guardafango izquierdo b
Estribo derecho T,

Estribo lzquierdo b

Farola derecha Ty

Puerta delantera izquierda

Valor mano de obra de reparacion + materiales $3.360.429
TOTAL REPARACION GOLPE DELANTERO (antes de IVA) $10.647.372 g
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CONDICIONES ESPECIFICAS DE LA PRUEBA

Caracteristicas

Velocidad de impacto:
Offset:
Angulo de Impacto:

Lado de impacto:
Masa de barrera movil:

Ensayo de impacto trasero
15+ 1km/h

40%

10°

Trasero derecho

1.400 kg

15 km/h

IRV - ANALISIS DE ResuLTADOS [}

PIEZAS SUSTITUIDAS DE CARROCERIA Y MECANICA

Paragolpes trasero Rejilla derecha panel trasero

Soporte paragolpes trasero Piso badl

Panel trasero Sensor de proximidad

Punta de chasis trasera derecha Instalacion eléctrica sensores de proximidad

VALOR TOTAL REPUESTOS $4.509.463
Nivel de daiio

Costado derecho Medio
Guardapolvo metélico trasero derecho Leve
Bancada seccitn trasera Medio
Estribo derecho Leve

Estribo izquierdo Leve
Valor mano de obra de reparacion + materiales $3.366.898

TOTAL REPARACION GOLPE TRASERO $7.876.361

(antes de IVA)

ICcI;IdFICACI()N @ @ @ @ @

RESULTADOS FINALES

Valor total de la reparacion impacto delantero $ 10.647.372
Valor total de la reparacién impacto trasero $ 7.876.361
Total $ 18.523.733

$ 3.519.509

VA
TOTAL §22.043.202
|| iNDICEDEREPARABILIDAD |PARTICIPACION PORCENTUAL

Reparacion golpe delantero 2419 37,27 %
Reparacion golpe trasero 17,95 21,571 %
Total 22,63 64,83 %

EI ICRV le sirve al consumidor como herramienta de decision de compra porque permite comparar el costo del arreglo de
una colision tipica urbana con el valor en vitrina del vehiculo en cuestion.

La calificacion del vehiculo esté dada en una escala de 0 a 5 rombos, en donde 0 es la calificacién més baja y 5 la més alta.
Los rangos de calificacién aumentan o disminuyen en cantidades de una unidad, donde el rombo amarillo € representa
una unidad y el rombo blanco % cero unidades.

La calificacién de cinco rombos representa el méas econémico costo de reparacidn respecto del valor comercial del
vehiculo.

EIICRV se obtiene mediante variables de costo de la reparacidn, el valor comercial del vehiculo y la velocidad de impacto,
tanto para el golpe delantero como para el trasero del vehiculo ensayado, los cuales se ponderan en el resultado a partir
de la frecuencia.

Los precios aqui relacionados corresponden a repuestos originales cotizados en concesionarios o puntos autorizados por
la marca en Colombia. Son valores sin descuentos y sin IVA, actualizados a agosto de 2019y que han podido ser sujeto
de cambio por parte de las marcas o los concesionarios durante el tiempo de elaboracidn, publicacién y distribucién de
la presente revista.

Cesvi Colombia presenta este informe de golpe de rampa como una gufa a la comunidad, pero no asume ninguna re-
sponsabilidad sobre los valores aqui expresados ni espera que se constituya como una oferta comercial. i\
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GUIAPOSVENTA CESTA BASICA COMPARATIVA

AUTOMOVILES HATCHBACK (31 a 34 MILLONES) - noviembre de 2019

Los precios aqui relacionados corresponden a repuestos originales, cotizados en concesionarios o puntos autorizados por la marca para Colombia. Son
valores sin descuentos y sin VA, actualizados al mes de noviembre de 2019. Estos valores, asi como el valor comercial de cada uno de los vehiculos de
la muestra, han podido ser objeto de cambio por parte de las marcas o los concesionarios durante el tiempo de elaboracion, publicacion y distribucion
de la presente revista. Cesvi Colombia presenta esta Cesta Bésica de Repuestos como una guia a la comunidad pero no asume ninguna responsabilidad
sobre los valores aqui expresados ni espera que se constituya como una oferta comercial. No es informacidn representativa de un estudio de mercado;

no debe ser usada como un referente.

NOTA: se alimenta la tabla con base en la informacion que suministra el proveedor de repuestos, no implica o relaciona la existencia de la referencia

del elemento en el inventario de repuestos.

- Para el Renualt Kwid en la cotizacién del marco frontal estan incluida la traviesa inferior frontal, traviesa superior frontal, portafarolas.

- Para el Fiat Mobi la compuerta del ba(l viene en vidrio, por ese motivo no se cotiza el vidrio panordmico trasero.

() pesviacion: valor porcentual que se desvia por encima o por debajo del promedio del grupo.

‘ Repuesto mas econémico . Repuesto mas costoso
PIEZA RENAULT KWID : KIAPICANTO ’ FIAT MOBI : SPARK GT : PROMEDIO
VALOR  DESVIACION®  VALOR  DESVIACION®  VALOR  DESVIACION"  VALOR  DESVIACION®
SECCION DELANTERA
Capd I 764%  $ 1021800 112% ¢ 878700 -44% [MENSCRER] 696% $ 918755
Farola izquierda ) WEEOY  707% B PRI  563% $ b57876  61% $§ 715876 205% $ 593.988
Guardafango izquierdo TR 469% $ 481800  48% $ 525319 14.2% 279% § 459918
Marco frontal $ 6787711 23% FEEREOZEIN] 541% ERRMRIEREN] -475% $ 605004 -88% $  663.689
Paragolpes delantero 858% $ 781200 64% |FIMRRRIRSI 1367% $ 312496 -574% $  733.905
Persiana $ 196984 -290% FEEEOEM 469% $ 356423 285% [FMEEENEE] -464% §  277.347
Vidrio panorémico delantero SR 707% BRSSO  642% < § 1439113  565% § 461102 -499% $ 919.790
SECCION CENTRAL
Espejo retrovisor exterior izquierdo 757% ¢ 538200 270% FNEEERWIE 875% $ 259119 -388% § 423679
Puerta delantera izquierda R 547%  $ 1355400 21% 309% $ 1615771 217% § 1327312
Puerta trasera izquierda $ 600.723 628% $ 1270700 -213% EIECWAVAEI 1019% § 1328826 -178% §  1.615.610
Vidrio puerta delantera izquierda -489% M RIRKE)]  405% § 23413 62% § 225503  22% @ $ 220.568
V|dr|o puerta trasera izquierda -48,2% $ 343. 700 52,9% $ 234, 213 4,2% $ 204, 667 -8,9% $ 224, 728
m
SECCIONTRASEHA
Compuerta $ 685524 -396% $ 1414700 246% [NRERIRE 623% [INEEEAEH  473% 0§ 1135681
Costado izquierdo $ 247.339 807% RN 377% $ 1668815 300% $ 1450585 130% §  1.283.635
Panel trasero 973% $ 485200 -304% $  768.805  10,2% 175% § 697558
Paragolpes trasero 920% $ 694900 47% B 1.700.000 156,1% $ 207060 -688% § 663727
Stop izquierdo 632% $ 512300  9,1% 36,2% $ 554126 180% § 469771
V|dr|o panordmico trasero -51,3% $ 834. 500 126,1% NA -100,0% $ 461. 901 25,2% $ 369. 031
SECCION MECANICA
Amortiguador delantero izquierdo ~ $ 150.679 -435% § 281200 54% B Rl  938% W RN -558% $ 266.670
Condensador aire acondicionado 783% ¢ 957400 04% FEEEEER 991% $ 751031 212% $ 953312
Mangueta delantera izquierda $ 214.286 RV 481.200 LR/ SE 375466  03% § 425890 138% § 374.211
Radiador P -679% PEEERNTN 698% $ 0 388984 270% $ 666178  250% $ 532733
Tijera delantera inferior izquierda 716% RN  205% § 432454 382% $ 290599 1% $ 312863

[VALORTOTALMECANICA ~ |$  831.610] -659% [$ 3.063.900] 256% |$ 3.611.944| 48,0% [$ 2.251.698] -7.7% |§ 2.439.788

RENAULT KWID KIA PINCANTO FIAT MOBI SPARK GT

PIEZA
VALOR DESVIACION VALOR DESVIACION® VALOR DESVIACION" VALOR

VALORTOTAL SECCIONDELANTERA  FONECEREN] -58.6% [OMMMXEZENN 347% § 5843266 279% § 4.389.505
VALORTOTALSECCIONCENTRAL  ERMMRNGRENO] -59.8% § 3817800 02% P 6.262.250 643% § 3633.886
VALOR TOTAL SECCIGN TRASERA $ LRl 706% § 5709400  23,6% 433% $ 4789.952
VALOHTOTALIVIECANICA [s 831610 61 -65,9% $ 3063900 25,6% 94 48,0% $ 2.251 698

. PROMEDIO
DESVIACION"™

39% §  4567.390
A47% §  3.811.897
3,7% $ 4.619.403

1,1% 2.439. 788
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GUIA POSVENTA  CESTA BASICA DE LANZAMIENTOS

Los vehiculos destacados en esta edicion se acompafian de dos tablas:la primera contiene la informacién de los principales repuestos, y la segunda
presenta la version mas econémica y la méas costosa, haciendo énfasis en su equipamiento de seguridad y en sus principales elementos mecanicos.

Cesvi Colombia presenta esta Cesta Basica de Repuestos como una guia a la comunidad, pero no asume ninguna responsabilidad sobre los valores aqui
expresados ni espera que se constituya como una oferta comercial. No es informacién representativa de un estudio de mercado y no debe ser usada como
un referente.

Los precios aqui relacionados son de repuestos originales, cotizados en concesionarios 0 puntos autorizados por la marca en el pafs. Son valores sin des-

cuentos y sin IVA, actualizados a noviembre de 2019 y han podido ser sujeto de

cambio por parte de las marcas o los concesionarios durante el tiempo de
elaboracion, publicacion y distribucién de la presente revista.
I_O G A N M/ ceSTA BASICA
. Participacion en el valor

Capo $  1.459.914

Farola izquierda $ 474.229

Guardafango izquierdo $ 382.624

Marco frontal $ 810.940 3

Paragolpes delantero $ 676.467

Persiana $ 286.451

Vidrio panoramico delantero $ 468.207

VALOR CESTA SECCION DELANTERA $  4.558.832 12,0%

VALOR CESTA SECCION CENTRAL $ 3.715.639 9,8%

VALOR CESTA SECCION TRASERA $ 4.573.438 12,0 %
.. VALOR CESTA SECCION ELECTROMECANICA $  1.898.666 5,0 %

FICHA TECNICA

| wooe0 | e | LI+ INTENS INTENS CVT

VALOR $38.090.000 $41.890.000 $48.690.000 $52.490.000
MOTOR GASOLNA De 4 tiempos implantado transversalmente con 4 cilindros en linea enfriado por agua a presion con vaso de expansion
Cilindrada; 1598 cc - Potencia: 11@5.500 HP@RPM - Torque: 156@4.250 Nm@RPM
TRANSMISION Mecanica de 5 velocidades més marcha atrés CVT més marcha atrés
SISTEMA DE DIRECCION Asistida electrohidraulica
LIFE LIFE+ INTENS INTENS CVT

Airbags cnductor + copiloto Si Si Si Si
Airbags laterales Si Si Si Si
Seguro de nifios en las puertas traseras Si Si Si Si
Cinturones delanteros de 3 puntos retréctiles Si Si Si Si
Cinturones traseros de 3 puntos Si Si Si Si
Apoyacabezas delanteros Si Si Si Si
Tres apoyacabezas traseros Si Si Si Si
Sillas traseras laterales con fijacion ISOFIX® (2) Si Si Si Si
Frenos ABS (sistema antibloqueo de frenos) Si Si Si Si
REF (repartidor electrdnico de frenado) Si Si Si Si
Alerta de olvido de cinturén conductor Si Si Si Si
Limpiaparabrisas delanteros de 2 velocidades y funcién intermitente Si Si Si Si
Vidrio trasero con desempafiador térmico Si Si Si Si
Alerta olvido de luces Si Si Si Si
Control de estabilidad (ESC) No Si Si Si
Control de traccion (ASR) No Si Si Si
Asistente de arranque en pendiente (HSA) No No Si Si
Sensor de reversa No No Si Si
Sensor de luz No No Si Si
Sensor de lluvia No No Si Si
Cémara de reversa No No Si Si
Luces de circulaciones diurnos (DRL) LED Si Si Si Si
Faros doble dptica Si Si Si Si
Exploradoras No No Si Si

Seguridad
Pasiva

-
Sg
5§
§<

https.//www.renault.com.co/gama/automoviles/nuevo-renault-logan/especificaciones.htm/
https.//www.renault.com.co/gama/automoviles/nuevo-renault-logan/comparar.html#Especificaciones
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B cesTaBASICA DELANZAMIENTOS

RENAULT

SAN D ER 0 // /CESTA BASICA
b‘

Capo 1.459.914 |
‘ Farola izquierda 474.229
.~ Guardafango izquierdo 382.624
s+ Marco frontal 810.940

$
$
$
$
%4 Paragolpes delantero $ 676.467
Persiana $ 286.451
$
$
$
$
$

=% Vlidrio panorémico delantero 468.207 =-
~/ VALOR CESTA SECCION DELANTERA 4.558.832 12,0%
VALOR CESTA SECCION CENTRAL 3.915.012 10,2%
VALOR CESTA SECCION TRASERA 5.049.745 13,2%
VALOR CESTA SECCION ELECTROMECANICA 1.898.666 4,9%

FICHA TECNICA
L wooe0 | ke | UFE+ I~

VALOR $38.390.000 $42.690.000 $45.490.000
Motor de 4 tiempos implantado transversalmente con 4 cilindros en  Motor de 4 tiempos implantado transversalmente con 4 cilindros en
MOTOR GASOLINA linea enfriado Bor aguaa ?resmn con vaso de expansion - Gilindra- linea enfriado Bor aguaa ?resmn con vaso de expansion - Gilindra-
da: 1598 cc - Potencia: 1 @I\? 5%)RHP@RPM Torque: 156@4.250  da: 1598 cc - Potencia: 1 @|\5| S%JRHP@RPM Torque: 156@4.250
TRANSMISION Mecanica de 5 velocidades mas marcha atrés
SISTEMA DE DIRECCION Asistida hidradlica con un diametro de giro 10,6
LIFE LIFE+ ZEN

Airbags conductor + copiloto Si Si Si
Airbags laterales Si Si Si
Seguro de nifios en las puertas traseras Si Si Si
Cinturones delanteros de 3 puntos retractiles Si Si Si
Apoyacabezas delanteros Si Si Si
Tres apoyacabezas traseros Si Si Si
Sillas traseras laterales con fijacion ISOFIX® (2) Si Si Si
Frenos ABS (sistema antibloqueo de frenos) Si Si Si
REF (repartidor electrénico de frenado) Si Si Si
Alerta de olvido de cinturén conductor Si Si Si
Limpiaparabrisas delanteros de 2 velocidades y funcién intermitente Si Si Si
Vidrio trasero con desempafiador térmico Si Si Si
Limpiaparabrisas traseros Si Si Si
Control de estabilidad (ESC) No Si Si
Control de traccion (ASR) No Si Si
Direccion Asistida hidraulica Si No No
Direccion Asistida electro-hidraulica No Si Si
Asistente de arranque en pendiente (HSA) No No Si
Sensor de reversa No No Si
Luces de circulaciones diurnos (DRL) LED Si Si Si
Faros doble dptica Si Si Si
Exploradoras No No Si

Seguridad

=
©

=
=
El
=3
@

(7]

https.//www.renault.com.co/gama/automoviles/sandero/compara.htm!
http.//www.fasecolda.com/qguia-de-valores/#
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cesTA BASICA DE LANZAMIENTOS [}

SSANGYONG

R EXTO N SPO RTS [ cesTa BASICA o

Capo 2.680.000

$
Farola izquierda $  2.738.000
Guardafango izquierdo $ 977.000
B Marco frontal $ 425.000
Paragolpes delantero $  1.681.000
Persiana $  1.646.000
i Vidrio panordmico delantero $  1.218.000
VALOR CESTA SECCION DELANTERA $  11.365.000 10,3%
VALOR CESTA SECCION CENTRAL $  8.968.000 8,2%
VALOR CESTA SECCION TRASERA $  6.869.000 6,3%
VALOR CESTA SECCION ELECTROMECANICA  $ 4.350.000 4,0%

FICHA TECNICA
| mooeo | ACTIVE ELITE AUT

VALOR $110.000.000 $126.000.000
MOTOR DIESEL Cilindrada: 2157 cc - Potencia: 180@4.000 HP@RPM - Torque: 400@1.400-2.800 Nm@RPM
TRANSMISION Manual 6 velocidades Manual 6 velocidades
SISTEMA DE DIRECCION Direccion asistida hidraulica

ACTIVE ELITE AUT
Airbags conductor y acompafiante St St
Airbags de cabeza delanteros (cortina), laterales delanteros No Si
Anclaje para asientos infantiles No Si
Cinturones de seguridad delanteros inerciales, traseros inerciales Si Si
Sensor de lluvia No Si
Faros delanteros con encendido automatico, con luces led, fijos No Si
Faros antiniebla St St
Sensores de estacionamiento Si Si
Cémara de vision Trasera Si Si
Sistema ABS Si Si
Distribucion electrénica de frenado St St
Control de descenso en pendientes No Si
Control de estabilidad antivuelco No Si
Sistema de asistencia al arranque en pendientes No Si
Control de estabilidad No St
Control de traccion No St

Pasiva

=
©
=
=
=
=
-]
("]

Seguridad
Activa

https.//www.autocosmos.com.co/catalogo/2020/ssangyong/rexton-sports/active/165353#especificaciones
https.//www.autocosmos.com.co/catalogo/2020/ssangyong/rexton-sports/elite-aut/165355
https.//fasecolda.com/guia-de-valores/#
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B cesTaBASICA DELANZAMIENTOS

RANGE ROVER
EVOQUE s cesmsssin

Capo 3.788.253
- Farola izquierda 11.235.579
Guardafango izquierdo 1.477.690
Marco frontal 974.579
Paragolpes delantero 4.072.756
Persiana 600.397
Vidrio panoramico delantero 3.933.488

B N R 7 A T i e T

VALOR CESTA SECCION DELANTERA 26.082.742 11,6 %
VALOR CESTA SECCION CENTRAL 10.878.880 4,8%
| VALOR CESTA SECCION TRASERA 21.261.160 9,4%
VALOR CESTA SECCION ELECTROMECANICA 1112183 3.2%

FICHA TECNICA
m DYNAMIC - S FIRST EDITION

VALOR $226.000.000 $250.000.000
Motor de 4 tiempos 16 valvulas - Cilindrada: 1.999 cc - Potencia: 240@5.500 HP@RPM
MOTOR GASOLINA g Torque: 251@1750 Nm@RPM
TRANSMISION Automatica 9 velocidades
SISTEMA DE DIRECCION Direccion asistida eléctrica progresiva
DYNAMIC-S FIRST EDITION
Limpiaparabrisas posterior Si Si
= Airbags conductor y acompafiante, de cabeza delanteros (cortina), de rodilla conductor, Si St
= s laterales Qelantgros
=} Alarma e inmovilizador de motor Si Si
=.© . : . . o p
g - Anclaje para asientos infantiles Si Si
Sensor de lluvia Si Si
Autobloqueo de puertas con velocidad Si Si
Faros delanteros con luces de Xendn Si Si
Faros antiniebla traseros Si Si
Control de velocidad crucero Si Si
Sensores de estacionamiento delanteros y traseros Si Si
= Sistema ABS Si Si
:E s Asistencia en frenada de emergencia St St
‘g'ﬁ Control de ascenso en pendientes Si Si
= | Control de descenso en pendientes Si Si
Control de estabilidad para remolques Si St
Control de frenado en curva Si Si
Control electrénico de aceleracion Si Si
Control de estabilidad Si Si
Control de traccion Si St

https.//www.autocosmos.com.co/catalogo/2020/land-rover/range-rover-evoque/r-dynamic-s/165466#especificaciones
https.//www.autocosmos.com.co/catalogo/2020/land-rover/range-rover-evoque/first-edition/165467#especificaciones
https.//fasecolda.com/guia-de-valores/#
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cesTA BASICA DE LANZAMIENTOS [}

MITSUBISHI

ECUPSE CROSS M cESTA BASICA |
o

Capo $  1.917.813

Farola izquierda $  5.279.489

Guardafango izquierdo $  1.318.443 _

Marco frontal $ 856.679

Paragolpes delantero $  1.665.422

Persiana $  1.065.945

Vidrio panoramico delantero $  3.695.455

VALOR CESTA SECCION DELANTERA $ 15.799.246 14,2%
VALOR CESTA SECCION CENTRAL $  1.673.499 6,9 %
VALOR CESTA SECCION TRASERA $ 12.337.690 11%
VALOR CESTA SECCION ELECTROMECANICA  $ 3.485.778 31%

FICHA TECNICA
m CROSS 4X2 CVT CROSS 4X4 CVT

VALOR $126.000.000 $131.000.000
Motor de 4 tiempos 16 valvulas, inyeccion electrénica multipunto - Cilindrada: 1998 cc - Potencia: 148@6.000 HP@RPM
MOTOR GASOLINA P ! Torque: 200@4.200 Nm@RPM
TRANSMISION INVECS-II CVT 6 SPORT MODE
SISTEMA DE DIRECCION Direccion asistida eléctrica progresiva
CROSS 4X2 CVT CROSS 4X4 CVT
Alarma de luces encendidas No No
| Limpiaparabrisas posterior Si Si
_-E )| Airbags conductor y acompafiante, de cabeza delanteros (cortina), de rodilla conductor, 5 5
= 7| laterales delanteros
Enf Anclaje para asientos infantiles St S
Cinturones de seguridad delanteros inerciales, traseros inerciales Si Si
Sensor de lluvia St Si
Faros delanteros con encendido automatico, con luces led, con regulacién automatica Si Si
Faros antiniebla delanteros St Si
Control de velocidad crucero adaptativa St Si
= Sensores de estacionamiento St Si
§ s Cémara de vision trasera St Si
‘gﬁ Sistema de frenado ABS Si Si
& » Distribucion electrénica de frenado St Si
Asistencia en frenada de emergencia St Si
Asistente para arranque en pendientes Si Si
Alarma e inmovilizador de motor St Si
Control de estabilidad St Si

https.//www.autocosmos.com.co/catalogo/2020/mitsubishi/eclipse-cross/201-4x2/165397#especificaciones
https.//www.autocosmos.com.co/catalogo/2020/mitsubishi/eclipse-cross/201-4x4-full /165398 #especificaciones
https.//fasecolda.com/guia-de-valores/#
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SEGURIDAD VIAL

Los automotores evolucionan en Colombia, pero las leyes de
transito no; han transcurrido 17 anos de la creacion de la actual

Ley de transito en el pais.

AVANZAR CON LA
TECNOLOGIA AUTOMOTRIZ

a evolucién de los vehiculos ha
L sido sorprendente y cada vez

mas la ingenieria crea nuevas
soluciones tecnoldgicas que brindan
mayor seguridad a los usuarios de
automotores, sin embargo, no €s un
secreto que el mercado automotor
en Colombia cumple con unas espe-
cificaciones muy bésicas que en algo
aportan a la seguridad de los actores
viales; lamentablemente las leyes no
se han apoyado sobre estas invencio-
nes para exigir a las marcas automo-
trices vehiculos mas seguros y acto-
res mas responsables.

36 AUTTO CrRasH

¢Como iniciaron las le-
yes de transito y trans-
porte en Colombia?

Hace 120 afos Colombia se abrié
camino hacia el desarrollo vial con la
llegada de los primeros automotores.
Este hito marcé el proceso de evolu-
cion y progreso sobre los medios de
transporte que empezaron a desarro-
llarse a lo largo del pais, y que con
el crecimiento de la economia vy las
facilidades que brida el mercado para
adquirir automotores, se haya multi-
plicado.

Asi como la industria automotriz fue
creciendo en el pais, las necesidades
de regulaciéon del transporte también.
No fue sino hasta el afno 1970, cuan-
do se decreto la Ley 1344 el codigo
nacional de trénsito terrestre, confi-
riendo al ministerio de obras publicas
la responsabilidad de ser la autoridad
maxima del transito, y otorgando im-
portantes funciones a instituciones
derogadas como el INTRA (Instituto
Nacional del Transporte), aspectos
que hoy nos parecerian irrisorios
como llevar registro de las licencias
de conduccion con anotaciones de
las sefales particulares o defectos
fisicos.



En el ano 1986, el Congreso de la Re-
publica, modifica el Cédigo Nacional
de Tréansito Terrestre, reestructurando
gran parte de su contenido en concor-
dancia con el periodo de transicion y
adaptacion de nuevas tipologias de
vehiculos y la obligatoriedad de portar
el seguro por danos a personas (hoy
conocido como SOAT), ante la cre-
ciente cifra de lesionados v fallecidos
en accidentes de transito.

A mediados del afno 2000 luego de
varios intentos fallidos por entregarle
al pais una normatividad acorde a los
avaneces tecnolodgicos, el contexto
socioeconémico, la obsolescencia del
marco legal del transito terrestre aleja-
do de las problemaéticas de los contex-
tos urbanos, se presenté a la Cdmara
de Representantes del Congreso de
la Republica la exposicion de moti-
vos del proyecto de ley 001, el cual
contenia lo que hoy en dia rige nues-
tra forma de interactuar en la via, las
disposiciones legales en materia de
comportamiento vial, las sanciones y
amonestaciones sobre las contraven-
ciones a las normas, este proyecto se
convertiria en la Ley 769 de 2002, c6-
digo nacional de transito y transporte
vigente.

Con el paso de los anos, el cédigo ha
sufrido una seria de reformas, modi-
ficaciones y actualizaciones que han
buscado sentar bases para su inter-
pretacion, aplicaciéon o normalizacion
a las entidades publicas y privadas
involucradas en actividades comple-
mentarias al transito o transporte, fun-
cionarios que ejercen funciones de
control y supervision vial.

A continuacion, compartimos una
breve resefa de las normas mas re-
presentativas que han dado forma a
la Ley 769 de 2002 desde su promul-
gacion, cada una de estas se expone
de forma cronolégica y a la fecha se
mantienen vigentes, asi como el am-
bito de aplicacion; por otro lado, las
normas que dan forma al Plan Estraté-
gico de Seguridad Vial, que aunque es
conexa a la Ley 769 de 2002, cambié
la forma de integrar la seguridad vial
en las empresas.

= Resolucion 5666 de 2003, tiene por
objeto reglamentar el articulo 31 del
CNTT, defini6¢ las caracteristicas téc-

nicas de las salidas de emergencia de
los vehiculos de transporte colectivo.

= Ley 903 de 2004, reglamenta el arti-
culo 27 del CNTT, brindando los linea-
mientos para el cambio de servicio
particular a publico de los vehiculos
de tipologia volgueta, camperos y de
carga de dos (2) ejes hasta cuatro (4)
toneladas.

= Resolucion 1500 de 2005, por la
cual se reglamentan las categorias
de las licencias de conduccion, regla-
menta y define las categorias que tra-
ta el articulo 20 del CNTT.

= Ley 1397 de 2010, cuyo objeto fue
reglamentar el articulo 15 del CNTT,
en cuanto a la constitucion y funciona-
miento de los CEA (Centros de Ense-
nanza Automovilistica), asi como las
sanciones y procedimientos contra
estos.

= Ley 1383 de 2010, su objetivo fue
reformar el texto original del CNTT
en mas de 20 articulos, resaltando
entre ellos las autoridades de transito,
requisitos para el otorgamiento de la
licencia de conduccion, lugares prohi-
bidos para estacionar, multas de los
infractores de transito, entre otros.

= Resolucién 3027 de 2010, por me-
dio de la cual se actualiza el manual
de infracciones a las normas de trén-
sito, brindando criterios unificados a
agentes de transito y conductores en
general la explicacion de cada codigo
y el ambito de aplicacién. Esta reso-
luciéon incorpora un elemento de se-
guridad vial importante al equipo de
prevencion y seguridad que trata el
articulo 30 del CNTT, un chaleco re-
flectivo en aras de hacerse visible a
los demés conductores.

= Ley 1503 de 2011, por la cual se pro-
mueve la formacién de habitos, com-
portamientos y conductas seguras en

SEGURIDAD VIAL

la via. Esta importante ley, obliga a las
empresas publicas, privadas, colegios,
empresas dedicadas al expendio de
bebidas embriagantes, entre otras
adoptar medidas tendientes a reducir
la accidentalidad vial, lo anterior se re-
sume en la adopcién de Planes Estra-
tégicos de Seguridad Vial, Planes de
Consumo Responsable de alcohol vy
Planes de Movilidad Escolar.

= Decreto 019 de 2012, la famosa
“ley anti tramites”, la cual modifica una
serie de articulos del CNTT, con refe-
rencia directa a regulaciones, procedi-
mientos y tramites innecesarios en el
sector administrativo del transporte.

= Resolucion 1565 de 2014, por la
cual se expide la guia técnica para la
implementacion de los Planes Estra-
tégicos de Seguridad Vial.

= Resolucion 1231 de 2016, por la
cual se expide la guia de emision de
observaciones y aval del PESV para
los organismos encargados de la su-
pervision y control.

= Resolucion 4170 de 2016, por la
anterior, se reglamenta la expedicién
de la pdliza de seguros en caso de ac-
cidente (SOAT) de forma electrénica
y brinda el marco para su supervision
y control.

No se eximen de estos procesos de
transicion las nuevas tecnologias apli-
cadas al transito y transporte, los re-
tos que tiene el estado en transforma-
cion de la educacion vial en edades
tempranas y las exigencias que hace
la OMS en cuanto a los nuevos metas
de reduccion de la siniestralidad de
tréfico en el mundo.

Ante esta nueva perspectiva, /jse
abrira la posibilidad de reforman nue-
vamente el codigo de transito y trans-
porte luego de 17 anos de su promul-
gacion?a

ppBal
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CESVI COLOMBIA

n el ano 2009 surgié la unidad
E productiva Cesvi Repuestos

con el fin de dar control am-
biental a los vehiculos fuera de uso,
brindando una segunda oportunidad
a los repuestos en buen estado de
los vehiculos que deben ser desen-
samblados por pérdida total. Estos re-
puestos posteriormente son comer-
cializados como piezas de segunda
mano, y los residuos sobrantes son
reciclados y usados como materias
primas en nuevos procesos de pro-
duccién de metales, vidrios, entre
otros.

Desde la perspectiva social el proyec-
to se enfoca en mitigar la comerciali-
zacion de partes robadas de vehicu-
los, al ofrecer autopartes originales y
de segunda mano mas econdémicas.
Desde la perspectiva ambiental se ha
reducido la contaminacion del suelo y
el agua subterranea por lixiviados.

Desde su creaciéon a octubre de 2019,
el centro de tratamiento de Cesvi ha
recuperado 128.033 repuestos que
son el producto del desarme de mas
de 4.221 vehiculos fuera de uso.

A mediados del afo 2015 se creo el
proyecto de subasta de salvamen-
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PLANETA VERDE

Se cumplen 10 aiios desde la creacion de Cesvi Repuestos,
una unidad productiva que se ha destacado por el reciclaje

de vehiculos.

tos, donde se le brinda a los vehicu-
los que cuentan con alternativas de
reparacion, una segunda oportunidad
de ser reparados y comercializados a
clientes, quienes gestionan su restau-
racion y posterior venta.

Gestion ambiental
con talleres

El proceso de gestiébn ambiental con
los talleres automotrices dio inicio en
el ano 2012, su objetivo es recolectar
las piezas sustituidas en los diferen-
tes talleres de colision al servicio de
companhias aseguradoras en la ciudad
de Bogota, contribuyendo asi con la
disposicién adecuada de los repues-
tos aprovechables del sector repara-
dor, que también son usados como
materias primas para nuevos proce-
sos de produccion.

A octubre de 2019 Cesvi Colombia
ha contribuido con la disposicion ade-
cuada de alrededor de 600 toneladas
de residuos aprovechables del sector

automotriz, promoviendo la respon-
sabilidad social corporativa y el enca-
denamiento con otras industrias.

Reconocimientos

Cesvi Colombia ha sido reconocida
cuatro veces consecutivas por la uni-
versidad de los Andes y la CAR como
empresa sostenible en el premio RA-
CESCAR. El objetivo de este progra-
ma es reconocer y premiar a aquellas
empresas que demuestren responsa-
bilidad ambiental, a través de la apli-
cacion de proyectos de mejoramiento
ambiental y productivo que redunden
en mejoras ambientales y econémi-
cas tangibles.h

52 RedES-CAR

-~
" Red de Empresas Sostenibles



- ¢=
Cali

Prevencion

SEGURIDAD

Gestion de
la Seguridad

Reconsiruccion
de Accidentes
de Transito

CESVI COLOMBIA

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

servicioalcliente@cesvicolombia.com // (571) 742 06 66 Ext. 229 // 313 411 65 28


https://www.cesvicolombia.com/sector-seguridad-vial/asesoramiento-documento-pesv/

ACTUALIDAD MUNDIAL

.nu””,.,

]

ADIOS A LA

El desarrollo en los sistemas de encendido en los vehiculos
se transforman para dar inicio a la era digital no solo en el
infoentretenimiento, sino en sus sistemas de accesoy

encendido.
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as nuevas tecnologias han
L evolucionado de forma expo-

nencial en la Ultima década,
siempre en pro de optimizar y brindar
mayor seguridad y confort a los usua-
rios de vehiculos y sus ocupantes, en
la actualidad la electrénica hace parte
fundamental del funcionamiento vy la
operacion de los automdviles. Cada
dia la implementacion de nuevos sis-
temas vy dispositivos eléctricos son
mas comunes y estan entrando en la
mayoria de marcas comercializadas,

LLAVE DEL CARRO

dejando de ser un uso exclusivo de
vehiculos de alta gama.

Acceso y encendido
sin llave

La transformacion digital en los auto-
moviles no solo esta en los sistemas
de infoentretenimiento, actualmente,
es comun encontrar diferentes mo-
delos de vehiculos que no traen lla-
ves ni switch de encendido, estas se
han sustituido por controles remotos,



aplicaciones maviles o incluso man-
dos de voz, que facilitan la apertura
de las puertas y la puesta en marcha
del motor sin tener que utilizar las lla-
ves.

Sistemas como el Start-Stop vy las
Smart Key, son facilmente encontra-
dos en una amplia gama de vehiculos
comercializados en el pais, estos sis-
temas ademas de facilitar la apertu-
ra de las puertas, también permiten
realizar el encendido del vehiculo a
distancias determinadas.

Tras el creciente uso de Smart Key
como dispositivo de arranque en va-
rios vehiculos, algunas marcas como
Hyundai han implementado nuevos
dispositivos para el encendido en al-
gunos de sus modelos. El uso de las
huellas dactilares para la apertura y el
arranque es una de las innovaciones
presentadas por la marca.

En los sensores ubicados en la puer-
ta del conductor y el cuadro de ins-
trumentos, el propietario del vehicu-
lo colocara su huella dactilar, la cual
sera cifrada y entregada al comando
de identificaciéon digital del vehiculo.
Ademas de tener acceso y encendi-
do del automovil, este se adaptara a
las preferencias del conductor, tales
como temperatura del habitaculo, po-
sicion del asiento, angulos de espejos
laterales, entre otros.

Otros de los sistemas empleados
para el arranque del vehiculo son los
comandos de voz, los cual tienen
como finalidad reconocer la frecuen-
cia de la voz de los propietarios del
vehiculo, para que de esta manera se
de encendido o apagado al motor del
automovil.

Las aplicaciones moéviles de encendi-
do son adn mas comunes e integra-
das ya en varias marcas automotrices
como Mazda o Kia. Su sistema fun-
ciona via Bluetooth para enlazarla al
vehiculo y ayudar a manipular algunos
sistemas desde el celular. En caso de
usurpar la identidad del propietario
del carro, asi el conductor pierda el
celular, se debe pasar por el acceso
para desbloquear el teléfono, des-
pués el digito o clave secreta, lo cual
lo hace una forma segura de acceder
al vehiculo.

Otras de las innovaciones presenta-
das por marcas de vehiculos y por
companias de tecnologia, es el de-
nominado reconocimiento facial. En
vehiculos de alta gama, un sensor
instalado frente al conductor, el cual
es capaz de reconocer el rostro del
conductor, habilitara el encendido del
vehiculo y otros parametros que este
elija. Como beneficio adicional, se
tiene disenado al momento que otra
persona tome el volante y este habili-
tado para conducir (Configuracion del

_—
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rostro en el sistema), se determinen
factores como el volumen de la ra-
dio y la velocidad méaxima permitida
segun las indicaciones programadas
con anterioridad.

Estos sistemas ademas de generar
confort y facilidad al conductor, con-
trarrestan de manera significativa los
problemas de seguridad en los casos
de hurto, ya que el conductor seré la
Unica persona gue tendré la potestad
de poner en marcha el motor.n
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CUMPLIMOS 20 ANOS

En el ano 1999 llegamos al mercado para replicar las buenas experiencias y resultados logrados en el mercado
internacional. Hoy queremos agradecer a nuestros accionistas, clientes y proveedores por su apoyo y confianza
durante estos 20 anos, que nos llenan de orgullo y compromiso por ser mejores cada dia con un trabajo eficiente e
innovador, y con altos estandares tecnoldgicos y de gestion. Estos 20 anos son solo una breve pausa para mostrar
con orgullo la evolucion de nuestra compania, que se ha destacado siempre por la innovacion siendo un motor de
crecimiento para la industria automotriz.

2007

Rampa de impactos

2009
Servicio de peritacion

Laboratorio de cascos
para motocicletas

2014
Premios Via

Llegamos a nuestro
ensayo de impacto #100

. . 2019
Primer foro nacional Aniversario
sobre vehiculos eléctricos e hibridos
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CESVI COLOMBIA

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

Autopista Bogota - Medellin km 6,5 Edificio Cesvi Colombia
Bogota, Colombia

PBX: (57 1) 742 06 66
E-mail: servicioalcliente@cesvicolombia.com

www.cesvicolombia.com // www.revistaautocrash.com




	PORTADA
	EDITORIAL
	PREGUNTAS Y OPINIONES
	CONTENIDO
	_GoBack
	CARROCERÍA
	PINTURA
	ELECTROMECÁNICA
	EL TALLER
	MOTOS
	PRUEBA DE EQUIPO
	RESULTADO DE IMPACTO: RENAULT KWID OUTSIDER
	RESULTADO DE IMPACTO: FIAT MOBI EASY
	CESTA BÁSICA COMPARATIVA
	CESTA BÁSICA LANZAMIENTOS
	SEGURIDAD VIAL
	PLANETA VERDE
	ACTUALIDAD MUNDIAL
	MUNDO CESVI

	Botón 81: 
	Botón 82: 
	Botón 83: 
	Botón 84: 
	Botón 85: 
	Botón 86: 
	Botón 87: 
	Botón 88: 
	Botón 89: 
	Botón 90: 
	Botón 91: 
	Botón 92: 
	Botón 93: 


