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EDITORIAL

FORTALECIENDO LA INDUSTRIA

niciamos un afio lleno de cambios, que nos dejaron los retos durante el 2020,

claro esta siempre desde nuestra misién que resuelve las necesidades y pro-

blematicas del sector reparador, asegurador y de la seguridad vial, que siem-
pre ha tenido una acogida significativa.

Uno de nuestros mayores logros en estos mas de 21 afos es el taller, que re-
suelve cada vez mas rapido todos los desafios técnicos que se presentan a la
puerta, gracias al portafolio de informacién que se puede encontrar en nuestros
desarrollos informaticos, Bitec, articulos de nuestra revista y opciones de forma-
ciény consultoria a la medida, que brindamos en Cesvi la cual ha contribuido de
manera significativa a las buenas practicas, eficientes y rentables para el sector
reparador. Ademas, en funcidn a la preocupacion por las nuevas sepas del virus,
también trabajamos en iniciativas de plan de talleres, bioseguros, eficientes y
acompafandolos con la mejora continua.

Asimismo, nuestro objetivo de contar con un mercado de vehiculos mas seguros
y con mejores costos de reparacion sigue firme, aunque siguen faltando un poco
mas de medidas en temas de seguridad y equipamientos por parte del gobierno,
pero sin duda las marcas automotrices se han comprometido a equipar mejor
sus vehiculos; esto lo hemos visto al revisar minuciosamente los resultados al
elegir los vehiculos que merecen ser galardonados en nuestros Premios Via.

Cuando iniciamos este proyecto de Premios Via en el afio 2014, hubo catego-
rias desiertas en automoviles y pick ups para el premio en mejor equipamiento
en seguridad. Hoy junto con Fasecolda, tenemos la satisfacciéon de decir que el
compromiso y las milésimas de diferencias entre los nominados nos llevé a reco-
nocer el esfuerzo de un segundo modelo.

En esta oportunidad queremos recordar que somos ese sello colombiano que
reconoce los mejores y esto sin duda es motivo de orgullo al llegar a nuestra sép-
tima version. Asi como en esta oportunidad se vieron nuevos vehiculos disputan-
do el primer puesto, esperamos seguir esforzandonos por robustecer nuestros
criterios de seleccién al premio y asimismo, se vea la respuesta en la marcas.

En cuanto a las motocicletas, siguen siendo un mercado desalentador pese a
gue ciertas marcas estan incluyendo lentamente el ABS en algunos de sus mo-
delos; esperamos que el gobierno nacional tome medidas en el asunto lo mas
pronto posible, con las criticas y consejos que hemos realizado en nuestros es-
tudios e investigaciones donde indicamos la importancia del ABS como equipa-
miento esencial, para reducir la alta siniestralidad que presentan los usuarios de
motocicletas.

Es esta unas de las situaciones que ha hecho que nuestro premio aun no incluya
las motocicletas, pero esperamos que nuestro trabajo no sea en vano y el gobier-
no consolide mejores exigencias, como se dio en los vehiculos con la Resolucidn
3752 del 6 de octubre del 2015.

John Freddy Sudrez
Gerente general Cesvi Colombia
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Luis Rios

Voy a comprar una moto Himalaya Royal 400 cc, pero su estilo personal no me
gusta, podria darle un toco al estilo Renegada, cambiando los guardabarros, el
manubrio, los pisa pies, parrilla y su dimension de las llantas, qué me recomien-
dan, gracias por su repuesta y saludos.

Cesvi Colombia

Hola es importante tener en cuenta que esto puede afectar la geometria y por
tanto impactar en la conduccion, le recomendamos leer nuestro mas reciente
articulo de la edicion 60, Tuneo en motos: alteraciones en su geometria e impac-
to en su comportamiento dinamico en el cual recalcamos la importancia de la
geometria y los elementos en los que debe tener mas cuidado al realizar cam-
bios.

Ivan Castro

Buenas tengo una honda cm 200 y quiero modificarla a honda cmx 250 pero
solo sus caracteristicas fisicas la cilindrada del motor es la misma, cambio de tan-
gue, cojineria dividida endos, cambio de exostos, cambio guardabarro trasero,
tijera de redonda a cuadrada, cambio de llanta trasera, freno de disco delantero,
gracias agradezco su informacion, tienen un estilo parecido casan las piezas de
cambio gracias.

Cesvi Colombia

Lo ideal es que no cambié mas del 20% de sus rasgos de matricula original, ya
gue esto si puede ser motivo de comparendo.

Karen Garcia

iGracias! Valiosa la informacidn que brindan. Soy mujer y me desplazo en Bogota
preferiblemente en bicicleta. Supe de un ciudadano ciclista que perdié la vida
porque se presentd este tipo de situacidon con los puntos ciegos. No comprendia
muy bien el concepto de punto ciego ahora es claro, gracias por aclarar, concien-
tizar y compartir esta importantisima informacién.

Cesvi Colombia

Gracias por leernos, esa es la idea instruir y que todos conozcan esto para reducir

la siniestralidad. J

Las preguntas y opiniones publicadas son realizadas a través de nuestra pagina web ofi-
cial de Revista Auto Crash, se entienden como autorizados por los usuarios para ser men-
cionados en esta seccidn y pueden ser modificados para una mejor interpretacion.
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Las caracteristicas estructurales de un
vehiculo ademas de prometer seguridad a
los ocupantes, deberia brindar garantias
en una reparacion tras una colision.

1 r0LOMBIA

» » o) 025/135
Ensayo de impacto Chevrolet Onix Sedan LT 2020
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0S avances estructurales vy

materiales se incorporan cada

vez mas en las carrocerias
automotrices con el fin de aportar
mejores condiciones de seguridad
a los ocupantes al momento de una
colisién, asimismo, busca disminuir
los dafos en la estructura por trans-
misiéon de energia, gracias a que
integran aceros de alta resistencia,
plasticos con diferentes cargas de
refuerzo o combinaciones metalicas
como aluminio , ademas de la utili-
zacion de la fibra de carbono, entre
otras aleaciones. Considerando es-
tos esfuerzos de la industria por crear
mejores estructuras, existen varios
entes internacionales que se enfo-
can en testear que esas configura-
ciones sean segurasy reparables.

El Programa de Evaluacion de Vehi-
culos Nuevos (NCAP), realiza prue-
bas de impacto a altas velocidades
(64 km/h) para testetar la seguridad
basada en la proteccidn que brinde
el vehiculo y su equipamiento a los
ocupantes adultos, los ocupantes
infantes y la proteccidn a peatones.

CHEVROLET ONIX TURBO LT

Las calificaciones que se otorgan
en este ensayo van desde O hasta 5
estrellas, donde esta Ultima repre-
senta la mayor puntuacién en segu-
ridad. Estos resultados son compar-
tidos al publico en general para que
conozcan la seguridad que brindan
los vehiculos que se comercializan
en cada region.

Por otro lado, los Centros de Experi-
mentacion y Seguridad Vial (CESVI)
con sedes en varios paises de Lati-
noamerica, Europa y Asia, realizan
pruebas de impacto a baja veloci-
dad (15 km/h), con el objetivo de ana-
lizar la dafabilidad y la reparabilidad
gue un vehiculo pueda tener en un
evento de colisién tipico urbano.
Como resultado, Cesvi Colombia
otorga una calificacién de O hasta 5
rombos, donde O rombos significa
que el vehiculo tiene altos costos
de reparacién y 5 bajo costo de re-
paracion.

Teniendo como precedente lo an-
terior, Cesvi Colombia ha podido
establecer que a partir del anali-

caroceria [

sis a varios vehiculos, algunos han
logrado calificaciones excelentes
en las pruebas de seguridad en
Latin NCAP, pero en aspectos de
reparabilidad y no logran resultados
aceptables.

Los aspectos de reparabilidad y

danabilidad en los vehiculos, son
de alto interés para la agremia-
cion del RCAR “Research Coun-
sil Automovile Repair”, ente al
cual esta inscrito Cesvi Colombia,
cuyo objetivo es definir linea-
mientos sobre las mejores prac-
ticas que pueden tener las mar-
cas de vehiculos en el disefio de
sus modelos, disefio de las pie-
zas, fijaciones de las piezas, en-
tre otros aspectos, que mejoran
la reparabilidad de un vehiculo al
momento de una colisién.

A continuacién, Cesvi Colombia
comparte algunos resultados de
vehiculos que en sus ensayos de
reparabailidad obtuvieron una baja
calificacion.

Este vehiculo obtuvo una calificacion de 5 estrellas en los resultados de Latin NCAP. En la seccién delantera se
encuentran los siguientes elementos que aportan a la reparabilidad del vehiculo al momento de una colisién:

= Posee un absorbedor en polipropileno encajado a presidon entre el paragolpes delantero y su soporte para la ab-

sorcién de energia.

= El soporte paragolpes se fija a la carroceria por medio de tornillos, pero no cuenta con elementos disefiados para

la absorcion de energia.

= Los componentes estructurales son la traviesa superior, traviesa inferior y puntas de chasis, estos cuentan con ele-
mentos concentradores de esfuerzo para la absorciéon de energia como se puede apreciar en la siguiente imagen:

= Seccion delantera del Chevrolet Onix Turbo.

= Punta de chasis delantera derecha con elementos concentradores

de esfuerzos y soporte parafolpes, con ausencia de elementos

disefiados para

a absorcion de energia
auTro crasH 7



BB cirroceria

Chevrolet New Onix Hatchback + 6
Airbags
Noviembre-2019

ADVANCED CALIFICACION ICRV
AWARDITITIRY ”
CHEVROLET ONIX TURBO LT

w 28.90 max. 34.00 ROMBOS @@@@@
@ 44.33 max. 49.00

FrONfal: 11,65 PURtDS (A 16.00) = Calificacion cesvi Colombia
s e e e Chevrolet Onix Turho.

= Calificacion Latin Ncap Chevrolet Onix Turho.

Luego del ensayo de impacto en = Laausencia del elementos disefia-  jntegridad de los ocupantes al mo-
cuanto a la reparabilidad se estable- dos para la absorcion de laenergia  mento de una colisiéon a alta ve-
cen los siguientes aspectos: o sistema crash box en el soporte  |ocidad. Sin embargo, la ausencia

paragolpes generd dafios estruc- de elementos para la absorcion de

= La unién del marco frontal se hace turales en la punta de chasis, con  energia como crash box, genera
por medio de soldadura punto por lo cual, se tuvo que hacer una ma- yna alta vulnerabilidad a la estruc-
resistencia, lo que hace dispendio-  yor intervencion al vehiculo, con  tyra delantera, esto como conse-
sa la labor de sustitucion entre pie- esto se tuvieron que incluir mas  cuencia hizo que en la reparacion
zas, ya que se requieren mas horas repuestos en la reparacion. de este vehiculo se sustituyera la

hombre, en procesos de carroceria

y pintura, si se compara con una Este primer ejemplo, permite esta-
unién atornillada que facilita su  blecer que en cuanto a seguridad
sustitucion. este vehiculo puede garantizar la

punta de chasis delantera, elemen-
to estructural del vehiculo, ademas
este proceso, incrementd las horas
de intervencién en la reparacion.

RENAULT KWID OUTSIDER

Este vehiculo obtuvo una calificacion de 3 estrellas en las pruebas Latin NCAP, presentando dentro de la configu-
racion estructural delantera, los siguientes elementos que aportan a la seguridad de los ocupantes en un evento
de colisién:

= El soporte paragolpes se encuentra fijado a la carroceria mediante soldadura de puntos por resistencia, sin con-
tener elementos disefados para la absorcién de energia como puntos concentradores de esfuerzo, crash box o
absorbedor de impacto.

= Dentro de los componentes estructurales estan la traviesa superior, la traviesa inferior, travesanos y puntas de
chasis y poseen elementos concentradores de esfuerzo para la absorcién de energia, como se puede apreciar en
la siguiente imagen:

= Seccion delantera del Renault Kwid. = Punta de chasis delantera derecha con elementos concentradores
de esfuerzos y soporte paragolpes con ausencia de elementos
diseiiados para la absorcion de energia.

8 aUIro crRasH



CALIFICACION LATIN NCAP

Renault Kwid + 4 Airbags
Noviembre-2017

8 22.85 max. 34.00
@ 33.87 max. 49.00

= Calificacion Latin Ncap Renault Kwid.

Luego del ensayo de impacto en = La ausencia del elementos disefa-
cuanto a la reparabilidad se estable- dos para la absorcién de la energia
cen los siguientes aspectos: o sistema cras box en el soporte
paragolpes, genera un agravante
mayor en los elementos que se en-
cuentren unidos a esta pieza, im-
plicando realizar mayor interven-
cion al vehiculo e incluyendo mas
repuestos para su reparacion, que
se refleja en los tiempos muertos
por solicitud de partes de baja ro-
tacion y de intervencién a la es-
tructura del vehiculo.

= El tipo de unidn en la estructura
del marco frontal es de punto de
soldadura por resistencia, lo que
hace dispendioso la labor de sus-
titucién entre piezas ya que se re-
quiere mas hora hombre en proce-
sos de carroceria y pintura frente a
una unién atornillada que facilita
su sustitucion.

CONCLUSIONES

caroceria )

CALIFICACION ICRV

coweos GGG

= Calificacion Cesvi Colombia
Renault Kwid.

Este segundo ejemplo, permite es-
tablecer que en seguridad este ve-
hiculo puede garantizar una protec-
cion aceptable a los ocupantes en
caso de un choque a alta velocidad.
Sin embargo, la ausencia de ele-
mentos para la absorcion de ener-
gia como crash box, causan una alta
vulnerabilidad a la estructura delan-
tera, esto como consecuencia hizo
que la reparacion obligara la sustitu-
cion de la punta de chasis delantera,
elemento estructural del vehiculo
y como consecuencia también au-
mento las horas de reparacion.

En los dos vehiculos analizados se evidencia que las marcas cada vez mas se esmeran en desa-
rrollar automoviles que salvaguarden la vida e integridad de los ocupantes al momento de una
colision. Sin embargo, en aspectos de danabilidad se pudo encontrar que existen modelos que

no cuentan con estructuras y piezas que permitan la absorcién de energia y que sean de facil
desmontaje al momento de realizar una reparacion tras la colision, esta condicidn genera que
se deban hacer intervenciones en piezas estructurales como: marco frontal o puntas de chasis,
asimismo, se requieren de mas horas de mano de obra para sustituir dichos componentes du-
rante la reparacion en un choque simple. &

auTro crRasH 9



SUBASTE, COMPRE Y
MEJORE SUS INGRESOS
CON SALVAMENTOS

CESVI COLOMBIA

www.cesvisalvamentos.com

CESVI COLOMBIA

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

CONDICIONES
PARA SUBASTA

Los vehiculos publicados se asignaran para la
venta en el estado y sitio que se encuentren.

Cesviconserva una cadenade custodia del ve-
hiculo con registros fotograficos e inventarios
desde el transporte a la compania.

El comprador acepta que el vehiculo que est4
comprando es un SALVAMENTO y por lo tan-
to renuncia a reclamaciones sobre piezas no
ingresadas enelinventario o dafosimposibles
de identificar.

CesviColombia NO realiza pruebas de ninglin
tipo para establecer funcionamiento o posi-
bles dafios del vehiculo.

Mayor informacion

. fclopez@cesvicolombia.com

. WhatsApp: +57 3208942974

0000
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SECCION TECNICA PINTURA

MAR| MIE | JUE | VIE | SAB |DOM

23°
S | XX

ANFLUYE LA oy

HUMEDAD EN EL PROCESO DE

PINTADQ?

Los cambios climatico
son condiciones impor-
tantes a tener en cuenta
cuando se realizan
procesos de repintado.

uando se realizan procesos
de repintado y aplicacion de
productos en la reparaciéon

automotriz, se tienen diversos facto-
res gue intervienen en el acabado fi-
nal, como las diferentes tecnologias
de los productos, las herramientas
de aplicacién y su parametrizacion,
las condiciones de infraestructura,
y la destreza del pintor, entre otros.
No obstante, los factores atmosféri-
cos son una condicién que se debe
tener en cuenta para llegar a un 6p-
timo resultado, evitando temas de
garantias y reprocesos.

Dos de las variables que se conside-
ran al momento de realizar procesos
de pintado son: la temperatura y la
humedad relativa del recinto, los
productos y sus fichas técnicas in-
dican que estos se deben aplicar a
una temperatura que puede oscilar
entre los 20° a 25° centigrados y la
humedad debe estar entre el 40 al
60%; estas dos consideraciones sin
duda alguna infieren en la viscosi-
dad de los productos, obteniendo
una adecuada pulverizacién y una
velocidad adecuada de evaporacion
de disolventes y diluyentes.

auTro crRasH 11
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El buen almacenamiento de los pro-
ductos, la preparacion, la aplicacion,
el secado, junto con las variables
atmosféricas, dan como resultado
procesos con excelentes acabados.
A continuacién se comparte cada
uno de ellos para dar a conocer sus
principales caracteristicas:

ALMACENAMIENTO DE LOS
PRODUCTOS

Es indispensable el empleo de pro-
ductos en adecuadas condiciones
de uso, no solo depende de la cali-
dad al momento de la adquisicién,
sino también de las caracteristicas
de durabilidad a través del tiempo.
La vida util del producto se estable-

ﬁ s 4 ce con ambientes idéneos, es posi-
istema de pintura .
| P ble que al almacenar a altas o bajas
Paso 1 Buscar el cédigo de color en la base de datos de colores para comprobar si se requiere un color temperaturas los productos puedan
especifico de la capa de fondo para que en “Paso 1" se reproduzca el color deseado. disminuir o aumentar la viscosidad
1
2:1 1= 1A
como también formacién de capas
Relacion de mezcla 100% del vol. (Serie 90); incluidas las 11 bases de mezcla de Edicion Limitada, la laca de mezcla . L . P
— 90-M4 y otras bases de mezcla adicionales, si es necesario. o0 sedimentacion de los pigmentos
EI Diluvente 50% del vol. 93-E3 Base de ajuste® hasta el deterioro, en caso de las
v (agitar INMEDIATAMENTE despiies de aiiadir la base de ajuste) pintu ras base agua.
f_ Vida de la mezcla a 20°C )
Viscosidad de aplicacion La mezcla se conserva durante una semana si Otro producto gue puede afectarse
s . A aprox. 18-24 s e PO P q 9
segiin DIN 4a20°C se envasa en recipiente de pléstico o lata con L. . L.
A interior esmaltado. ) por las condiciones climaticas son
Pistola de gravedad Pistola HVLP: 1,3 mm Pistola de gravedad homologada los catalizadores a base de isociana-
Presion de aplicacion 2,0-3,0 bases /0,7 bares en la boquilla 1,3-1,4mm, 2,0 bares tos, los cuales reaccionan con la hu-
=<1 Limited Edition: 2+ ¥ o medad del ambiente solidificando-
Nimero de manos Magic Collection: 2 Espesor de pelicula: 10- 15 ym B
9 : se, por esta razdn se debe estar muy
MT} Evaporacion a 20°C Aprox. 5 min. después de cada mano pendlgnte de no deJ.ar estoslproduc-
— tos abiertos en ambientes humedos.
r) Secado intermedio
g Secadoa20°C Evaporacién hasta mate después de cada mano.
Secado con Dry Jet PREPARACION, APLICACION
r- Lijado Eliminar restos de polvo mediante lijado en seco; después, difuminar suavemente con vaho de Y SECADO EN EL PROCESO
ﬂ aplicacion.
DE PINTADO

= Recomendaciones del fabricante.
Desde la preparacion se considera-

:Ielila“vei:aag Pautas para la seleccion del controlador ran los dHUyenteS y los catalizadores
100% adecuados para los ambientes don-
90% de se desee trabajar, una incorrecta
80% preparacion de la mezcla conllevara
70% a presentar falta de adherencia o
60% defectos de la pintura sobre el sus-
50% trato aplicado.

40%

30%

20% WB2040 WB2045

10%

0%

Temperatura 60F 10F 80F 90F 100F
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= Ejemplos de defectos de pintado por influencia del clima.

piviuRe [

En ambientes donde la temperatu-
ra sea baja, en el caso para Colom-
bia de Tunja, Ipiales, Pasto, Bogota
o Manizales, se recomienda realizar
los siguientes pasos:

= Emplear el uso de diluyentes o
catalizadores rapidos para agili-
zar la evaporacién y el secado.

= Respetar las indicaciones de los
fabricantes en el uso de cataliza-
dores y diluyentes, aplicando las
relaciones de mezcla y los por-
centajes para las temperaturas
de aplicacion.

= Realizar el proceso de mezcla de
los pigmentos de la pintura; de-
bido a que pueden acumularse
en la zona inferior del envase, al-
terando la preparacién o aumen-
tando viscosidades que influirian
en el proceso de secado y curado.

= Efectuar un adecuado proceso
de limpieza y preparacion de su-
perficies con disolventes acuo-
sos, para eliminar residuos y po-
der aumentar la adherencia de
las pinturas.

En ambientes donde la temperatu-
ra sea alta, por ejemplo las ciudades
de la costa Atlantica, la Orinoquia,
Tolima, Huila, entre otros, se reco-
mienda realizar los siguientes pasos:

= Emplear el uso de diluyentes o
catalizadores lentos para ralenti-
zar la evaporacion y el secado.

= Respetar las indicaciones de los
fabricantes en el uso de cataliza-
dores y diluyentes, aplicando las
relaciones de mezcla y los por-
centajes para las temperaturas
de aplicacién.

= Realizar el proceso de mezcla de
los pigmentos de la pintura.

= Prestar atencion a los tiempos de
vida util de las mezclas.

= Respetar los tiempos de evapo-
racion antes de exponer a altas
temperaturas.

auTo crasH 13
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= Preparacion de masilla con su respectivo catalizador segiin recomendaciones.

La aplicaciéon y secado puede verse
afectado donde la humedad relati-
va se encuentre por encima del 80%,
mientras que un ambiente menor al
80% adoptard a los tiempos de se-
cado y curado establecidos por los
fabricantes de pinturas.

El uso de la cabina de pintura hace
que estos factores pasen a un se-
gundo plano, alli se puede variar la
temperatura y la humedad, tenien-
do el control sobre el proceso.

Existen algunas tecnologias de pre-
calentamiento del aire previo a la
aplicaciéon. Con ello, es posible dis-
minuir la viscosidad de la pintura y
hace que la pulverizacion del pro-
ducto y el secado sea el ideal, obte-
niendo tiempos indicados en fichas
técnicas de los productos. En zonas
de preparacién o aplicacién es in-
dispensable que las lineas de aire a
presidn dispongan de filtros y tram-
pas para eliminar la humedad y los
condensados. Ya que, para el proce-
SO se requiere que el aire sea limpio
y seco, libre de particulas, siliconas
y grasas.

14 AUTNO CRaSH

APORTE DE CESVI

Cesvi Colombia como referente en
los procesos de reparacion del sec-
tor automotor, enfoca sus esfuer-
Zos en propender por la realizacidon
de procesos idéneos, con el uso de
herramientas y equipos adecuados,
con el propdsito de dar a conocer
nuevas tecnologias en productos
qgue permitan que los talleres de
reparacidn tengan un mayor indi-
ce de productividad, gracias a sus
alianzas con grandes proveedores
de insumos automotrices. Es alli
donde hace mas de 21 anos se es-
tandariza el proceso con el baremo
de pintura, donde se unifican cri-
terios de valoracién, se establecen
tiempos de operaciéon, y se cuan-
tifican los costos de materiales ne-
cesarios para realizar procesos de
pintado; el cual es implementado
en el sistema de valoracion utilizado
por compafias de seguros, talleres,
concesionarios, y en general por la
industria automotriz.

En ano 2019 se eva-
luaron mas de 120 talle-
res entre concesionarios
y talleres multimarca. Los
talleres cumplieron el 96%
en el uso de materiales y
la ejecucién de los pro-
cesos de repintado.

Desde el drea de talleres de Cesvi,
se realizan procesos de estandari-
zaciéon y evaluaciéon de los requisitos
para el proceso adecuado en el area
de pintura. Para el afio 2019 se eva-
luaron mas de 120 talleres entre con-
cesionarios y talleres multimarca;
donde los datos recopilados arro-
jan como resultado que los talleres
cumplen alrededor del 96% en el
uso de materiales y la ejecuciéon de
los procesos para el repintado auto-
motriz. h
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SECCION TECNICA ELECTROMECANICA

GRACIAS A LOS ISTEMAS ADAS

Los sistemas avanzados de
asistencia a la conduccion
ADAS reducen la posibilidad
de tener accidentes de transito,
asimismo, lesiones o0 muertes
en los involucrados.

ciones y nuevos desarrollos de tecnologias que velen por la vida e

integridad de todos los actores viales, un claro ejemplo son los siste-
mas avanzados de asistencia al conductor (ADAS), que han sido concebi-
dos, para ver, detectar y actuar en caso de que el conductor no reaccione a
tiempo ante una posible colisidén, de esta manera se logra una importante
reduccion en la severidad del choque o la ocurrencia del mismo.

I a seguridad del automovil siempre ha sido el motivo de investiga-

La incorporaciéon de este tipo de sistemas en el automovil y su creciente
obligatoriedad en Europa y Norteamérica, esta empezando a tener un im-
pacto importante en la reduccion de accidentes. Sistemas como el Frenado
de Emergencia Autdnomo (AEB), el Asistente de Cambio de Carril (LKW),
los sistemas Alerta de Trafico Cruzado (CTA) y el Detector de Punto Ciego
(BSM), representan los sistemas con mayor efectividad a la hora de evitar
un accidente.

auTo CRasH 15
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. ELEGTROMECANICA

Las multiples investigaciones en el
mundo referentes a la siniestralidad,
indican que mas del 80% de los ac-
cidentes de transito se deben a un
error humanoy se estima que con la
utilizacion de los sistemas de Frena-
do de Emergencia Auténomo (AEB)
en los vehiculos, se reduciria el nu-
mero global de accidentes.

Los sistemas AEB se soportan
enradaresy cadmaras ayudando
a evitar accidentes mediante la
identificacion de situaciones
de peligro advirtiendo al con-
ductor; adicionalmente, reduce
la gravedad de los choques que
no se puedan esquivar al dis-
minuir la velocidad de colisién
y algunas veces preparando los
sistemas de retenciéon para el
impacto.

16 AUTTO CRasH

Un estudio generado por la GDV,
Asociacion Alemana de Asegurado-
ras, concluyé que aquellos sistemas
gue detectan vehiculos y peatones
pueden reducir el ndmero de atro-
pellos en un 30,7%, ademas si tam-
bién detectaran ciclistas podrian
evitar hasta 45,4% de los accidentes
con estos usuarios. Otro analisis de
accidentes llevado a cabo en Reino
Unido, de manera independiente,
muestra que el uso de sistemas AEB
en vehiculos de pasajeros, podria
prevenir uno de cada 5 atropellos
mortales.

En la siguiente grafica, se ilustra la
ubicacion de varios de estos siste-
mas que mantienen permanente
contacto con el entorno, monito-
reando factores como situaciones
de la via, el transito de otros vehicu-
los y hasta el clima, desarrollando
una conduccién semiauténoma.

Es por esto que se han tomado de-
cisiones en cuanto a la importancia
de la inclusién de tecnologias in-
teligentes estableciendo medidas
obligatorias para que los vehiculos
gue se comercialicen cuenten con
estandares de seguridad incorpo-
rando tecnologias de apoyo a la
conduccion.



Para dar una vision mas detallada
sobre los paises que cuentan con al-
gun tipo de obligatoriedad o legisla-
cion sobre el uso de estos sistemas,
se muestra en la siguiente grafica
una reduccion importante en la si-
niestralidad, teniendo en cuenta los
estudios realizados por la AAA (Aso-
ciacion Americana del Automdavil) y
entidades como la Direccién General
de Transito de Espafa, con participa-
cion del sector asegurador de Europa.

{QUE PASA EN COLOMBIA?

En Colombia y Latinoamérica la im-
plementacién de normativas que
exijan las tecnologias ADAS a las
marcas que importan y comerciali-
zan vehiculos es aun lejana, sin em-
bargo, son varios los fabricantes que
han mostrado un gran interés para
gue estas tecnologias dejen de ser
exclusivas de vehiculos premium y
sean cada dia mas comunes en ve-
hiculos de todas las gamas.

100%

80%

60%

45%

40%

20%

0%

FLEGTROMECANICA .

25%

24% 23%

= Reduccion de la siniestralidad.

Teniendo en cuenta las cifras reportadas por la Asociacién Nacional de Mo-
vilidad Sostenible Andemos, con relacién a las ventas de vehiculos nuevos
registradas en el 2019, aflo en el cual la penetracién de los sistemas ADAS
en Colombia ha mostrado su mayor participacion, podemos observar que
del 100% (263.684 unidades) del parque automotor vendido para ese ano
el 8% (21.094 unidades) cuenta con este tipo de tecnologias. De este 8%, el
top 10 de las marcas con mayor niumero de unidades vendidas que cuentan

con ADAS es:

MARCA TOTAL VENDIDOS % PARTICIPACION
&) 7.307 35,3
~J
i 3.362 16,2
S - '
1.929 9,3
1.305 6,3
- 1.282 6,19
fp\? ) 909 4,39
@ 789 3,8
el 659 3,2
o 547 2,7
@& suBAaRU 526 2,5
OTROS 2.100 10

Las otras marcas presentes en el
pais, que representan el 10,04%
restante, se encuentran Renault,
Land Rover, Jeep, Kia, Mitsubishi,
Volkswagen, Toyota, Peugeot y
Honda. Teniendo en cuenta este
porcentaje de participacion en el
mercado automotor y conociendo
gue este tipo de tecnologias cada
dia seran mas comunes de acuer-
do con la penetraciéon que tenga
la marca con su modelo, se espe-
ran que las cifras de reduccién de
siniestros, lesiones y muertes en
nuestro pais sean en la actualidad
del 3,7 %, esto en un escenario hi-
potético.
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CESVI COLOMBIAY SUS
AVANCES EN LOS SISTEMAS
ADAS

Desde Cesvi Colombia se viene
incursionando sobre estas tecno-
logias, adelantando estudios en
procesos de reparabilidad y puesta
a punto de los sistemas luego de
una colisién. Las tecnologias ADAS
son una tecnologia emergente en
el pais, por lo cual hay poco conoci-
miento y existe la inexperiencia en
el manejo de este tipo de sistemas
de seguridad.

Para este fin, Cesvi Colombia ha
realizado ferias del conocimiento en
sistemas ADAS donde se han inte-
grado proveedores de tecnologia,
las marcas de vehiculosy en general
a todos los involucrados en el proce-
so de reparacién de un vehiculo en
la colisién, la vulnerabilidad y la cali-
braciéon de estos.

CONCLUSIONES

Es importante que el Ministerio de
Transporte legisle y analice la impor-
tancia de incluir estas tecnologias
en los vehiculos que ruedan por el
pais, para cumplir con los objetivos
de la Organizacion Mundial de la Sa-
lud en reducir el numero de muer-
tes y lesiones a causa de accidentes
de transito. Por otro lado, generar
incentivos por parte de las compa-
Aias de seguros a los vehiculos que
presenten altos estandares de segu-
ridad, ya que esto sin duda alguna
reduciria la siniestralidad, asi como
los costos de indemnizaciones por
lesiones y muertes ocurridas en ac-
cidentes de transito.

De igual manera se espera que los
fabricantes realicen su maximo es-
fuerzo en comercializar en el pais,
vehiculos con los mismos estanda-
res de seguridad que se ven en Eu-
ropa o Norteamérica, siempre tra-
tando de no trasladar los costos al
usuario final. &
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= Sistema de Frenado de Emergencia Autonomo BMW X5 en Cesvi Colombia.
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DEL TALLER TECMIFIGS

odos los campos del saber

expanden sus fronteras dia

tras dia, mientras la sociedad
presencia la metamorfosis de sus
propias costumbres y métodos pro-
ductivos, influenciada en gran me-
dida por los avances tecnolégicos,
gue para el aflo 2020 tuvieron que
ser acelerados, en varios sectores, a
causa de la pandemia generada por
el Covid-19, especialmente en lo que
refiere a las tecnologias de la infor-
macién y la comunicacién dejan-
do como leccién, que no se estaba
lo suficientemente preparado en
el uso de tecnologias informaticas,
software de trabajo y plataformas
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AL TALLER CONSOLIDADO

Fotografia cortesia de Metrokia Calle 200

Una tercera década inicia para Cesvi, acompanando
a los talleres de colisién en Colombia.

educativas, con lo cual se incremen-
t6 el aprendizaje debido a la necesi-
dady al cierre de negocios efectivos.

Para el sector automotor y asegu-
rador colombiano los talleres de
colisién han evolucionado significa-
tivamente. Si se devuelve un poco
la historia, para la década de los no-
venta, los talleres de latoneria y pin-
tura pocas veces eran tomados en
cuenta como una oportunidad de
negocio importante para las mar-
cas, el concesionario suministraba
repuestos y en el mejor de los casos
tenia subcontratada la reparacion,
para lo cual los multimarcas eran la
mejor opcioén.

Cuando se hablaba de latoneria y
pintura, la primera idea que venia a
la mente era desorden, ausencia tec-
noldgica, procesos basicos y de baja
importancia, habitos que impedian
ver esta parte del taller como una
fuente de ingreso rentable, dado en
parte a la inexistencia de programas
de capacitacion continua para es-
tas labores, ademas de temas rela-
cionados con la administracion del
negocio, lo cual ocasionaba que no
fuera posible garantizar calidad en
las reparaciones y gue mantuviesen
las condiciones de seguridad activa
Yy pasiva suministradas por los fabri-
cantes al vehiculo.




Asimismo, los clientes tenian limi-
tadas sus posibilidades para se-
leccionar un taller en funcion a: el
servicio, su nivel de equipamiento,
sus instalaciones, etc. Aspectos que
generan confianza y confiabilidad a
los clientes. Es por ello, que ante la
necesidad del sector asegurador y
las companfias accionistas de Cesvi
Colombia de conocer el estado real
de sus talleres colaboradores y sus
practicas de reparacion, en el 2001
se diseno el llamado Plan de Clasi-
ficacion de Talleres (PCT), programa
encaminado a evaluar técnica e im-
parcialmente los talleres de colision.

El gremio reparador acogi¢ el pro-
grama como una cultura empresa-
rial integral, dejando de lado poco
a poco la informalidad y el caracter
artesanal que habian caracterizado
el taller de colisién durante mucho
tiempo; esto motivo la evolucion del
servicio posventa en una linea de
negocio rezagada en comparacion
con el avance del servicio de man-
tenimiento, y a entender que la co-
lision debia dejar de verse como un
proceso complicado, dificil y engo-
rroso y que al contrario, acompana-
do de una excelente gestion podia
convertirse en un oficio rentable.
Muestra de ello es que, marcas de
vehiculos y particulares han inverti-
do en los talleres de colision, que le-
jos de atraer clientes por su moder-
nidad tecnolégica, funcionan como
verdaderas empresas con indica-
dores claros, arrojando resultados
mucho mas confiables, con una ar-
monia entre sus procesos, tiempos,
produccioén y calidad.

Para lograr dichos cambios, se debe
tener mayor conocimiento en nue-
vas tecnologias y nuevas practicas
de mejoramiento, también especi-
ficaciones, buen manejo de todas
las herramientas y el control de los
insumos, llevando a los gerentes a
observar una planificacion minu-
ciosa y ejecutar un control de cos-
tos como acciones necesarias para
mantener niveles razonables en los

mismos, en apoyo a los objetivos y
los programas planificados del ta-
ller; sumando el personal técnico y
operativo que ha ido participando
en dichos cambios, logran acortar
la brecha de las malas practicas de
reparacion frente a los procesos es-
tandarizados que permiten entregar
reparaciones con los niveles de cali-
dad requeridos.

Adicionalmente durante los proxi-
mos afos el incremento de ventas
de vehiculos con tecnologias ADAS
y la rapida incorporacién de vehicu-
los hibridos enchufables y vehiculos
eléctricos, suponen una necesidad
de conocimiento profundo de esta
tecnologia para beneficiarse de ella,
a la vez que se es consistente en la
manera qgue se afrontan los cam-
bios que se estan comenzando a
impulsar dentro de la industria.

Para ello y sin lugar a duda, impor-
ta el recurso como equipos, herra-
mientas y mano de obra calificada,
al igual que la implementacién de
los procesos y buenas practicas en
reparacion; aln mas como se ges-
tionan administrativamente para

llegar al balance ideal, disposicion
de los recursos y el tiempo de los
técnicos. No sera suficiente con una
organizacién que trae consigo be-
neficios importantes, en la practica,
el taller de colision desempefa un
papel primordial entre la eficiencia
y la productividad. Siendo un esla-
bdn en la cadena de prestacién de
servicios automotrices y aportando
a la seguridad vial.

A este reto se suman los esfuerzos
del centro de investigaciéon y se-
guridad vial de Colombia, con el
animo de aportar herramientas e
informacion como insumo al taller
de colisién, con el fin de contribuir
a una Mmejora continua en todos los
aspectos, incluyendo a las personas
que forman parte de él. Logrando
un taller mas competitivo y que el
cliente puede percibir mediante
una mejora continua y sistematica
de la calidad, menor tiempo en la
entrega de su vehiculo, a la vez que
se consiguen mayores niveles de sa-
tisfaccion. n
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SECCION TECNICA MOTO0S

LA NORMATIVA Y LA REGLAMENTACION

Desde la pasada regla-
mentacién técnica, los
cascos proporcionan ma-
yor proteccion a los mo-
tociclistas, sin embargo,
esto depende si se usa
de forma correcta lo cual

también ya es obligatorio.

22 QUTTO CrRasH

| casco es un elemento de
E seguridad pasiva que en Co-

lombia cumple con estan-
dares de calidad internacional y al
usarlo de forma adecuada, puede
reducir el riesgo de traumas cra-
neoencefalicos hasta en un 70%. Re-
cordemos durante el aflo 2020, los
usuarios de motocicleta represen-
taron el 53,2% del total de fallecidos
con 2.908 casos, y el 59,7% del total
de lesionados con 8.641 casos a cau-
sa de siniestros de transito, segun
cifras del observatorio de la Agencia
Nacional de Seguridad Vial.

El pasado 23 de enero de 2021, co-
menzd a regir la resolucion 23385
emitida por el Ministerio de Trans-
porte, donde se establecen las con-
diciones minimas sobre el uso del
casco para los conductores y acom-
pafantes de motocicletas, moto-
ciclos, mototriciclos, motocarros y
cuatrimotor. En dicha resolucién se
determinan los tres deberes para el
uso al momento de la conduccion
de este tipo de vehiculos.



moros [

DEBERES

1 La cabeza del usuario debe estar

inmersa en el casco y el sistema

de retencidén se asegurara por de-

bajo de la mandibula; las correas,

los broches y el sistema de reten-

cion deberan estar en buenas
condiciones, sin danos.

No se hard uso de siste-
mas moviles de comu-
nicacion o teléfonos
celulares entre la ca-
beza del usuario y
el casco. Excepto si
.. son utilizados con
B accesorios adecua-
dos, que permitan
tener las manos li-
bres como los inter-
comunicadores.

En el caso que el casco sea aba-
tible, este debera ir cerrado y
asegurado durante la conduccioén.

VIGILANCIA
Es importante resaltar que con la
El objetivo de esta norma busca dis- expedicion de esta Resolucién, Co-

minuir y evitar lesiones o traumas a La norma busca disminuir y lombia cuenta ademas con un regla-

los usuarios de motocicleta involu- en lo posible evitar lesiones mento técnico para la fabricacién,
crados en un siniestro, al no portar o traumas a los usuarios de importacién y comercializacion de
de forma adecuada este elemento cascos donde tanto el casco, como
de proteccion. la visera y la correa de ajuste, deben
contar con la certificacién ya sea
de la Comisién Econémica Europea
cuencia de no usar de for- (ECE 22/05) o (DOT) del Departa-
ma adecuada el casco. mento de Transporte de los Estados
Unidos; esta se modificé a partir de
los grandes esfuerzos de gremios,
fabricantes, comercializadores, vy
empresas dedicadas a la seguridad
como es el caso de Cesvi Colombia.

motocicleta (conductor y

pasajero) involucrados en
Es importante indicar que la vigilan- un siniestro, como conse-
cia y control de la resoluciéon 23385
de 2020 estara a cargo de las auto-
ridades de transito y sus jurisdiccio-
nes, el plan pedagdgico y de sensi-
bilizaciéon sera responsabilidad de la
Agencia Nacional de Seguridad Vial
(ANSV), y la multa por incumplirla es
de 15 salarios minimos legales dia-
rios vigentes (SMLDV). Lo que equi-
vale a $454.263 COP.
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CESVI COLOMBIA

La participacion de Cesvi Colombia
en el proceso de testeo de cascos
para usuarios de motocicletas, bajo
los estdndares de ese entonces (afo
2012), ano en el cual se instald el la-
boratorio para realizar ensayos des-
tructivos, junto con el desaparecido
Fondo de Prevencion Vial (FPV). Alli

26 AUTO CRESH

se evaluaron mas de 200 referen-
ciasy alrededor de 1.200 cascos bajo
el estandar NTC 4533 de 2004 que
tenia como referente la norma bri-
tanica BSI 6658; dando como resul-
tado que los cascos en Colombia no
cumplian con la norma vigente.

= Laboratorio de cascos de Cesvi Colombia



DESCRIPCION DE LA PRUEBAS REALIZADAS EN CESVI

REFERENTE
ENSAYO OBJETIVO RESULTADO NORMATIVO

Acondicionamiento
con solvente y
temperatura

Impacto o
absorcién
de energia

Penetracion
de coraza

Protecciéon
de barbilla

Estabilidad del
sistema de
retencion

Resistencia del
sistema de
retencion

Penetracion
del visor

Se realiza la aplicacion de solventes
en la superficie del casco.

Se acondiciona a alta y baja
temperatura, y sumergido en agua
previo a cada ensayo.

Determinar la capacidad de
absorcion de energia del casco
mediante |la desaceleracion, cuando
se suelta una guia en caida libre e
impacta sobre un tope de acero.

Evaluar la resistencia a la
penetracion del casco, mediante un
punzon gue cae libremente sobre la
parte mas alta del mismo.

Evaluar la capacidad de absorciéon
de energia de la zona de proteccion
de barbilla del casco, mediante

la desaceleracion de un punzon
golpeando en la respectiva zona.

Evaluar la efectividad del sistema de
retencion cuando el casco se monta
en una horma simulada en la cual
se genera una tendencia inercial del
casco para salir y rodar delante de la
cara del usuario.

Evaluar la resistencia del sistema
de retencién cuando una carga
descendente es aplicada en las
correas. Se evallan las extensiones
dinamicas y estaticas, asi como el
deslizamiento de la correa.

Evaluar por medio de un rifle de
aire comprimido la resistencia a la
penetracion del visor del casco, el
cual es impactado en tres puntos
con un perdigdén de plomo.

Evaluar la resistencia de los
materiales que son vulnerables a
solventes.

Acondicionar segun lo especificado
en la Norma.

La maxima desaceleracion de la
horma no debe exceder los 306 G.

Si el material del punzon tiene
contacto con el material de la horma
gue simula una cabeza se considera
gue el casco no cumple con la
norma.

Se registra la maxima desaceleracion
del punzoén No debe exceder las
300G y se examina el protector de
barbilla y su revestimiento para
verificar algun dafo.

El casco no se debe retirar de la
horma.

Se mide la longitud dinamica y
residual del sistema de retencidn.
Maximo 32 mm en extension
dindmicay minimo 8 mm en
extension residual.

El perdigdn no debe penetrar en
Nningun punto al interior del casco.

moros [l

NTC 4533
Primera
actualizaciéon

SNELL M2010

A partir de estos resultados y de diferentes esfuerzos, se establece el comité de motocicletas No. 179, del Instituto
colombiano de normas técnicas — ICONTEC, donde participan las partes interesadas, tales como: fabricantes, im-
portadores y comercializadores, laboratorios de ensayo y gobierno, a través de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial, entidad que lleva la presidencia del Comité Técnico. De este comité se concluyd con la actualizacion de la nor-
ma NTC 4533, la aceptacion de las equivalencias, requisitos y ensayos de los estandares DOT FMVSS 218 que aplica
en Estados Unidos y la ECE R22.05 que aplica para Europa. h

\/

Fuentes

https://ansv.gov.co/es/observatorio/estad%C3%ADsticas/cifras-ano-en-curso

https://www.icontec.org/icontec-ratifico-la-actualizacion-de-la-norma-de-cascos/

https://www.mintransporte.gov.co/documentos/479/2020/genPagDocs=1
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https://www.mintransporte.gov.co/documentos/479/2020/genPagDocs=1

GUIA POSVENTA CRV - ANALISIS DE RESULTADOS

; CUANTO CUESTA LA REPARACION DE UN
CHOQUE EN LA HONDA WR-V 20207

El Centro de Experimentacién y Seguridad Vial, Cesvi Co-
lombia, realizé el andlisis del comportamiento en un cho-
que simple por alcance al vehiculo HONDA WR-V LX CVT
1.5L 2020, considerando elementos como la conforma-
cién del modelo que se comercializa en el pais, particu-
laridades en su estructura y el valor de la reparacion. Este

ENSAYO DE IMPACTO DELANTERO

Velocidad de impacto: 15 +1km/h

Offset: 40 %

Angulo de impacto: 10°

Lado de impacto: Delantero izquierdo
Masa barrera mévil: N/A

Estos resultados son publicados en el in-
forme ICRV (indice Cesvi de Reparabilidad
Vehicular), el cual se califica segun un indi-
ce ponderado de reparabilidad presenta-
do en rombos, que relaciona el costo total
de la reparacion, el valor del vehiculo y la
velocidad de impacto.

15 km/h

Indice de reparabilidad =

INDICE PONDERADO DE

REPARABILIDAD CALIFICACION ICRV

Vv, M NN
0-208 \ 22224
2004 GYYY
RCINR 2 22
v, ™
6,26 - 8,33 \\yv
8,34 -10,42
>10,42
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analisis es realizado en la rampa de impacto, la cual libera
una energia similar a un choque urbano entre 2 vehiculos
a 40 km/h simulando una maniobra evasiva, establecida
por estandar del RCAR (Consejo de Investigacion para Re-
paraciones de Automodviles) para este tipo de ensayo, el
cual se describe a continuacion:

ENSAYO DE IMPACTO TRASERO
15 +1km/h

40 %

10°

Trasero derecho

1.400 kg

al3

[eutpnyiBuo)

\ ‘| 40%‘
1

15km/h

Costo de la reparacion x1000
Valor comercial del vehiculo xVelocidad del impacto

La calificacion del vehiculo se presenta en una escala de
0 a 5 rombos donde O es la calificacion mas baja por el
alto costo de reparacion y 5 la calificaciéon mas alta por el
bajo costo de reparacion del vehiculo. El costo de repa-
racion vehicular incluye todo lo que conlleva el proceso
de arreglo en el taller como lo son la mano de obra, los
materiales, los repuestos y los tiempos de permanencia
en el mismo.

“Sabia qué el ICRV le sirve al consumidor como
herramienta de decision de compra porque per-

mite comparar el costo de la reparaciéon poste-
rior a una colision tipica urbana, con el valor en
vitrina del auto en cuestién”.




CRV - ANALISIS DE RESULTADOS .

Teniendo en cuenta todo lo anterior, presentamos los dafios mas relevantes y sus respectivas calificaciones ICRV.

Ver video del
impacto aqui

Los dafios mas relevantes fueron:

= Al realizar el ensayo de impacto delan- CALIFICACION ICRV
tero se encontré una deformacion in- HONDA WR-V 2020

usual en las bisagras del capo debido
a la transmision de energia del capo
hacia esta pieza, provocando la ruptu-
ra del vidrio panoramico delanteroy la

cubierta del panel para llamas. RES U LTAD Os FI NALES

» Debido a la afectacién en la seccidon

delantera de la punta de chasis se rea- COSTO TOTAL DE LA REPARACION

lizd la sustitucion parcial bajo criterios

de reparabilidad con el aval del fabri- Valor total de la reparac?én ?mpacto delantero $20.900.891
cante. Valor total de la reparacion impacto trasero $10.058.248
Total $ 30.959.139

= La carencia de concentradores de es- IVA § 5882736

fuerg? \Y S|stema’crashbox ’paraN la ab- — $ 36.841.375
sorcion de energia, provoco dafos en

piso baul, punta chasis, costado y por- - | T L e Lo LT
tastop evidenciado en el ensayo de

impacto trasero. a Reparacion golpe delantero 22,80 35,58 %
Reparacion golpe trasero 10,92 1712 %
Total 19,83 52,11 %
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https://youtu.be/pGf7m5dVJMA

GESTA BASICA GOMPARATIVA

GUIA POSVENTA

CESTA CAMIONETAS PICK UP

Cesvi Colombia le informa el costo de los repuestos por
seccion en las pick ups ganadoras de premios via 2020.

sta Cesta Basica de Repuestos

(CBR) les permite a los consu-

midores comparar el precio
de los repuestos mas representativos
de cada seccién (mecanica, delan-
tera trasera y central) entre los vehi-
culos participantes en este estudio
de camionetas pick up. Recordemos
gue este tipo de vehiculo es de ser-
vicio liviano y cuenta con una cabina
cerrada, un area de carga abierta con
lados bajos y puerta trasera.

SECCION DELANTERA

SECCION CENTRAL

SECCION TRASERA
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El valor de los repuestos es tomado
de las listas de precios sugerido pu-
blico suministradas por las marcas,
sin descuentos y sin IVA. Asimismo,
los vehiculos comparados corres-
ponden a modelos 2020 (version de
entrada), segun la guia de valores de
Fasecolda.

Seccion delantera: 1 capd, 2 farola, 3
guardafango, 4 marco frontal, 5 para-
golpes delantero, 6 persiana, 7 vidrio
panorédmico delantero.

Persiana

NooswN =

Seccion delantera:

Marco frontal
Paragolpes delantero

Vidrio panoramico delantero

Seccion central:

8. Espejo retrovisor exterior
9. Puerta delantera

10. Puerta trasera

11. Vidrio puerta delantera
12. Vidrio puerta trasera

Seccién central: 8 espejo retrovisor
exterior, 9 puerta delantera, 10 puerta
trasera, 11 vidrio puerta delantera, 12
vidrio puerta trasera.

Seccién trasera: 13 compuerta/ tapa
badl, 14 costado, 15 panel trasero, 16
paragolpes trasero, stop, 17 vidrio pa-
noramico trasero.

Seccién electromecanica: 18 amor-
tiguador delantero, 19 condensador,
20 mangueta delantera, 21 radiador,
22 tijera inferior delantera.

Seccidn trasera:

Capo 13. Compuerta/ tapa baul
Farola 14. Costado, panel trasero
Guardafango 15. Paragolpes trasero

16. Stop
17. Vidrio panoramico trasero

Seccion electromecanica:
18. Amortiguador delantero
19. Condensador

20. Mangueta delantera
21. Radiador

22. Tijera inferior delantera

SECCION MECANICA




CESTA BASICA COMPARATIVA .

GANADORES CATEGORIA SEGURIDAD
TOYOTA HILUX RENAULT ALASKAN CARGO MT 2500CC

$10.000.000 [~ $12.000.000 [~
$9.159.664 $8.980.673 $11.093.672
$10.067.140
$8.000.000 $10.000.000
$6.105.042 $6.213.445 $8.000.000 —
$6.000.000 $ 6.645.523
$6.000.000 [~
$4.000.000 $ 4.634.508
$4.000.000
g <
% - 5 < % - 5 <
$2.000.000 ZE ZZ = z ZF ZZ S z
0z O Z O & $2.000.000 0z O pa oL
o< ok < on 0< = i own
O (S]
o f 0z G 0 < oz | 0z & 0 <
| (i w ww L w w o
wn 0 n o > = n 0 n L > =
$0 $0

Ve Pe

GANADORES CATEGORIA MEJOR COSTO DE REPARACION

CHEVROLET COLORADO LTZ NISSAN NP 300 FRONTIER 2,5L

$10.000.000 [~ $9.432.007 $12.000.000 [~ $11.619.251

$8.000.000 — $10.000.000 —
7.039.747
¢ $8197.986
$6.069.090 $8.000.000 —
$6.000.000 AL
$6.000.000 —

$5.229.631 $ 4.955.092

$4.000.000
$4.000.000

$2.000.000

SECCION

$2.000.000

SECCION

<
ad
L
'_
= \
<
i
w
@)

CENTRAL
MECANICA

<
a4
L
=
=> \
<
—
L
0

SECCION

SECCION

TRASERA
CENTRAL
MECANICA
TRASERA

p4
O
Q
]
L
)

SECCION

$0 $0

En las graficas anteriores se pueden apreciar las 4 secciones dividas en cada una de las barras y permiten

destacar la participacion de las secciones en cada uno de los vehiculos.
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GUIA POSVENTA GESTA BASICA LANZAMIENTOS

VALOR

MOTOR GASOLINA
DIRECCION
TRANSMISION
SUSPENSION

30 AUTTO CrRasH

VOLKSWAGEN
EVOLTIS s

=
1]
=
=
=
o)
-]
(7]

Seguridad
Activa

Sistemas
ADAS

$78.990.000

BASICA

Capo
Farola izquierda
Guardafango izquierdo
Marco frontal
Paragolpes delantero
Persiana

Vidrio panoramico delantero
VALOR CESTA SECCION DELANTERA

VALOR CESTA SECCION CENTRAL
VALOR CESTA SECCION TRASERA
VALOR CESTA SECCION ELECTROMECANICA

$
$
$
$
$
$
$
$
$
$
$

1.908.169
2.186.329

521.624
1.618.650
1.045.647
1.192.675
1.238.888
9.711.982
5.761.549
1.770.653
3.067.334

12,3 %
1.3%
9,8%
3,.9%

FICHA TECNICA
| MODELO | NIVUS CONFORTLINE | NIVUSHIGHLNE |

$85.990.000

Motor a gasolina, 999 cc, Potencia maxima 112 @ 5.500 {Hp/Rpm), Torque 200 @ 2000-35000(Nm/Rpm), Nimero de cilindros 3, Nimero de valvulas 12

Asistida Electromecénica

Automética de 6 velocidades

Delantera independiente McPherson - Trasera Semi-independiente

Cinturones de sequridad delanteros retractiles de tres puntos

Cinturones de seguridad traseros retréctiles de tres puntos
Airbag conductor

Airbag acompafiante

Airbag lateral de cortina

Airbags laterales delanteros

Apoyacabezas delanteros con ajuste en altura

Anclaje para asientos infantiles

Anclaje para asientos infantiles

Control de estabilidad electrdnico (ASC)

Sistema antiblogueo de frenos (ABS)

Sistema de control de traccion (ASR)

Alarma antirrobo con inmovilizador

Sistema de monitoreo de presién en los neuméticos
Sensores de parqueo delanteros

Sensores de parqueo traseros

Cémara de reversa

Luz LED de circulacion diurna

Faros antiniebla LED

Sensor de lluvia

Sensor de luz

Frenos delanteros (Disco)

Control crucero adaptativo con limitador de velocidad
Activacidn de luces de freno en caso de emergencia ESS
Asistente de arranque en pendiente

Asistente de frenado auténomo de emergencia Front Asist
Sistema de alerta de fatiga para el conductor

Sistema de freno multicolision

NIVUS CONFORTLINE NIVUS HIGHLINE
i S
i S
i S
St Si
Si S
st S
i S
i Si
Si S
St S
i S
i S
No Si
No S
i S
i S }
S Si =)
No Si <
No Si 2
S S ;-%
Si Si 3
St S =
i S s
i S 3
Si Si 2
S S <3
No S <
No Si



GESTA BASICA LANZAMIENTOS .

. Participacion en el valor

Cap6 $  1.630.200 Eo
Farola izquierda $ 877.000 g
Guardafango izquierdo $ 445.700 |
Marco frontal $ 601.600
Paragolpes delantero $ 589.100
Persiana $ 719.200
Vidrio panoramico delantero $ 698.800
VALOR CESTA SECCION DELANTERA $  5.561.600 10,7 %
# VALOR CESTA SECCION CENTRAL $  5.472.800 10,5 %
VALOR CESTA SECCION TRASERA $  6.145.972 1,8%
VALOR CESTA SECCION ELECTROMECANICA  $ 2.202.700 4,2%

FICHA TECNICA
| MODELO | JS2 PRO

VALOR $51.990.000

MOTOR GASOLINA Motor a gasolina, 1499 cc, 4 cilindros en linea, 16 VVT, Patencia méxima 112 hp @ 6000 rpm, Torque 14,8 kg-m @ 3500 - 4500 rpm
DIRECCION Electroasistida

TRANSMISION Mecanica 5 velocidades adelante

SUSPENSION Delantera McPherson indenpendiente - Trasera de resorte helicoidal y amortiguador telescopico

JS2PRO

Luz LED de marcha diumna Si

Sistema de encendido automatico de luces Sf

Faros antiniebla delanteras y traseras Si

Control crucero St

= Cinturones de sequridad de tres puntos St

=1 = Airbag conductor Si

?-; Airbag acompaiante Sf

o) Sistemas de alarma de cinturones de sequridad Si

Sistema de anclaje de sillas para nifios (ISOFIX) Si

Sistema de anulacion de frenos (BOS) Si

Chasis / Estructura deformacién programada - colapsable Si

Sensor de reversa (4 und) St

Control de estabilidad electrdnico (ESC) Si

= Sistema antibloqueo de frenos (ABS) Si

g Distribucion electronica de frenado (EBD) Si
'g" Sistema con asistente de frenado (HAB) St 8\
53 Frenos delanteros (Disco) Si £
Frenos traseros (Disco) Si o
Inmovilizador de motor Sf o]
(e)
é 2 Sistema de control de arranque en pendiente HAC Si g
28 <
ﬁ | Alerta de colision frontal Si \g
c
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SEGURO QUE S

; QUE ES Y COMO FUNCIONA
EL SEGURO POR US0S?

El teletrabajo y la
educacioén virtual a
partir del confinamiento
preventivo disminuyé
significativamente el
uso del vehiculo, lo

que inquieté a muchos
usuarios al seguir
pagando el mismo valor
de la pdliza que cuando se
conducia a diario.

as nuevas dinamicas como re-

sultado de las medidas adop-

tadas por los gobiernos para
disminuir los contagios por Covid-19,
hizo que muchas empresas y cen-
tros educativos cambiaran su forma
de trabajo, ajustandose a estas nue-
vas circunstancias. Debido a lo ante-
rior, varias empresas del sector ase-
gurador debido a las cancelaciones
y reclamaciones por el no uso de la
pdliza del vehiculo durante el ano de
confinamiento, tuvieron que crear
estrategias para conservar los clien-
tes que hacian uso de sus servicios.

A consecuencia de esta situacion,
nacié el seguro por uso, un plan
mensual que mide dos aspectos
esenciales para calcular el valor de
la prima que el cliente debe pagar
cada mes: la distancia (km recorri-
dos) y los habitos de conduccién
(variables asociadas a la aceleracion,
frenado, giros bruscos, uso del ce-
lular, entre otros). Ambos aspectos
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son obtenidos, por parte del asegu-
rado en calidad de conductor, como
de todas aquellas personas que
sean registradas dentro de la pdliza
como “conductores registrados”.

A estos nuevos servicios le han apos-
tado compafiias de seguro como
SURA y SBS, las cuales proponen
este tipo de pdliza basado en el uso
del vehiculo o por kilometraje reco-
rrido. Este tipo de servicio se funda-
menta en la telematica, un sistema
de transmisiéon de datos informati-
zados a través de monitoreo conti-
nuo que provee informacién de los
usuarios. En el caso de Sura este
proceso se realiza por medio de una
aplicacién instalada en un celular y
estd basada en los movimientos del
mismo, en el caso de SBS, por me-
dio de un dispositivo instalado en el
vehiculo llamado PIA.

Con ambos métodos de las asegu-
radoras, se puede verificar el tipo
de vehiculo en que se movilizan, si
lo hace como conductor o pasajero,
la velocidad del automovil, uso fre-
cuente del celular durante el mane-
jo, distancia recorrida y con base en
estos, se definen los habitos de con-
duccion del asegurado y el monto a
pagar de la prima del seguro.

Debido a este nuevo servicio los
usuarios pasan de cancelar un mon-
to fijoa unvalor variable, dependien-
do del uso del automavil, convirtién-

dose esto en un alivio para aquellas
personas que no utilizan el vehiculo
de manera constante adaptandose
Mas a sus capacidades financieras.

Los beneficios o coberturas son
iguales que en las pdlizas normales
y se definen también dependiendo
de lo que requiera el usuario final,
en este caso el asegurado.

Todo lo anterior también apuesta a
gue las compafias estén en mayor
capacidad de lograr una alta dismi-
nucién en la accidentalidad, debido
a que con el analisis de los habitos
de los conductores se pueden im-
plementar mas campafas de pre-
venciony tener un control del riesgo
gue representa cada asegurado de
manera mas puntual y particular.

Cada nuevo reto o circunstancia
lleva a que los seres humanos y las
entidades, puedan alcanzar la capa-
cidad de adaptarse a estas y realizar
mejoras con el fin de minimizar el
impacto en los aspectos mas rele-
vantes que rigen a la sociedad ac-
tual, tales como salud, economia,
educacion, mercado, prevencion,
entre otros. A esto no se escapa el
sector asegurador y sus nuevas pro-
puestas encaminadas al desarrollo
gue puedan lograr en los afios ve-
nideros de la mano de la tecnologia
y los beneficios que estas pueden
traer. n



Fuentes - Refrencias:
- SURA COLOMBIA
https.//www.segurossura.com.co/paginas/movilidad/autos/

- SBS COLOMBIA
https.//www.sbseguros.co/sites/default/files/clausulados/



https://www.segurossura.com.co/paginas/movilidad/autos/plan-seguro-por-uso.aspx
https://www.sbseguros.co/sites/default/files/clausulados/PO%CC%81LIZA%20DE%20SEGUROS%20DE%20AUTOMO%CC%81LVILES%20%E2%80%93%20SEGURO%20POR%20KILO%CC%81METRO%20SXKM.pdf

(abastoeRe

\

AN Ua XSS NaNE D
AN AR

SEG

vial de la Avenida Centenario mas
conocida como'la‘calle 13, uno de los
principales corredores viales que
conecta a la capital con diferentes

n los dltimos meses la Ave-

nida calle 13 ha sido prota-

gonista de varias noticias por
las condiciones y los cambios que
ha tenido; para contextualizar, esta
es una de las principales vias que co-
necta el noroccidente del pais con
la capital, proveyendo de insumos,
productos agricolas y asimismo, por
la cual se transportan a diario miles
de personas que ingresan y salen de
la ciudad.
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Y SU PARTICULAR SITUACION

Segun datos de movilidad, por la ca-
lle 13 circula un promedio de 7.200
vehiculos diarios entre la Av. 68 y el
rio Bogot3, esta cifra corresponde a
ambos sentidos de circulacién, con
un promedio de velocidad entre 15 a
21 km/h, esta calle junto con la Auto-
pista sur son los corredores de ma-
yor circulacién de trafico pesado en
la capital.

Debido a las diferentes problemati-
cas gue se presentaron como la eli-

ET Lt E B
! 'J;ﬁm w:.w&iuw‘iwmn-

minacion de un carril para vehiculos
con el objetivo de incluir uno exclusi-
VO para bicicletas, y luego semanas
después eliminar la misma por la
desmesurada congestién vehicular,
Cesvi Colombia realizé un completo
analisis de las condiciones de movi-
lidad y seguridad de este tramo, la
cual abarca desde la calle 13 con ca-
rrera 97 hasta puente grande sobre
el rio Bogotd, con una distancia de 4
kildmetros.



De acuerdo con el decreto 2851 de
2013, en su capitulo IV, Articulo 10,
todas las empresas tanto del sec-
tor publico como del sector privado
deben adecuarse a lo establecido
en las lineas de accion del Plan Es-
tratégico de Seguridad Vial (PESV),
a demas, teniendo en cuenta lo es-
tablecido en la presente norma nu-
meral Dy la resolucién 1565 de 2014
numeral 8.3, es una funcion del dis-
trito realizar un analisis de la infraes-
tructura desde la identificacion de
riesgos en la seguridad vial y tomar
medidas que permitan la minimiza-
cion las condiciones de riesgo, para
alinearse a las metas y objetivos
planteados por el distrito como lo
son las politicas de vision cero.

Desde la perspectiva del area de
prevencién vial de Cesvi, la calle 13
con las condiciones de movilidad
ya mencionadas, no cuenta con un
diseflo que permita garantizar la
seguridad de los diferentes actores
viales, y es precisamente que el afio
pasado por motivos que dio la al-
caldia de proteger a los usuarios de
bicicleta y debido al incremento de
los mismo por la pandemia, empe-
zaron la renovacion de la calle 13 in-
cluyendo un bici carril, sin embargo,
en la inclusién de este carril no se
tuvo en cuenta una ampliacion de
la calzada, considerdndose una im-
provisacion de alto costo para la ciu-
dad perjudicando la movilidad en la
zona, debido al alto incremento de
los tiempos de desplazamiento, mo-
tivos que incentivaron a los habitan-
tes y trabajadores de la zona a mani-
festarse por medio de huelgas, que
lograron que la Alcaldia de Bogota
y la Gobernacién de Cundinamarca
tomaran de decisidn de retractar-
se de dicha gestion y empezar el
desmonte de la estructura que im-
plementaron, la medida mejoraba
la movilidad y la seguridad de los
biciusuarios pero perjudicaba dras-
ticamente a los demas usuarios de
la via, asi como las personas que ha-
bitan y trabajan en los alrededores.

SEGURIDAD VIAL

OBJETIVO DEL ANALISIS el riego puede ser mayor, como pri-
mera conclusion se determind que
en cualquier momento, consideran-
do el alto flujo vehicular, zonas resi-
denciales e industriales, el riesgo de

presentarse un accidente es alto.

El analisis estuvo enfocado en las
caracteristicas de la via y su riego
para los usuarios, asi como la ur-
gente ampliacion de la via, la cual
necesita para mejorar la movilidad
de esta arteria gque comunica el pais
con la capital.

Se identificaron los riesgos de la
ruta, garantizando con esto que el
usuario final los conozca en su tota-
lidad, asimismo, se acompafa de un
mapa donde se identifican los ries-
gos de mayor impacto de forma tal
gue sea mas visual para los usuarios.

Dentro de la metodologia utilizada,
estuvo la revision y el levantamiento
de informacién presencial en el sitio,
con el animo de validar los riesgos
en el momento de la asistencia, y
aunque existen horarios en los que

SIN DEMARCACION

En aspectos generales, la calle 13 carece de demarcacién o sefalizaciéon ho-
rizontal, por ende no cuenta con la definicién ni cantidad de carriles, esto
desfavorece la utilizacién del carril de forma adecuada descrita en el articu-
lo 68 del codigo nacional de transito ley 769 del 2002.

Para poder comprender la aplicacién de las distintas normas que regulan
la circulacién en la via publica, es necesario entender que la vida es un de-
recho fundamental, por lo que se deben analizar y corregir los riesgos que
puedan llegar a afectarla. Las normas establecen criterios precisos para su
utilizacion a fin de garantizar la seguridad y derechos de todos, para tratar
de obtener asi un sistema vial eficaz, dinamico y placentero.

Dentro de la inspeccion realizada, se pueden evidenciar aspectos relevan-
tes que pueden representar maniobras peligrosas y por ende conllevar a
accidentes de transito en donde se puede encontrar involucrado cualquiera
de los actores viales: peatdn, ciclista, conductor y motociclista.
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SEGURIDAD VIAL

UN SEGUIMIENTO A LA RUTA

Esta actividad identificé y evaluo las
diferentes variables en esta via (Ave-
nida Calle 13 (sentido oriente-occi-
dente) entre carrera 97 y carrera 137
en la localidad de Fontibdn, con una
longitud de 4.1 kildmetros), con la
siguiente caracterizacion del riesgo:

= Condiciones generales de la via

= Carril exclusivo para bicicletas y ve-
hiculos

= Pasos peatonales

= Tipologia de vehiculos circulantes
= Tipo de superficie y demarcacion
= Intersecciones

= Zonas residenciales

= Zonas escolares

TRAMO 1.

Carrera 100 - Carrera 116, longitud
de 1.5 km

Este carril exclusivo de bicicletas
da inicio en la carrera 100, y reduce
una calzada de circulacion de 3 ca-
rriles en una reduccién asimétrica
derecha, llevando todo el trafico a
dos carriles, aumentando la posibili-
dad de contacto entre vehiculos por
cambios en carril de circulacion, ge-
nerando aumento en los tiempos de
desplazamiento y poca fluidez.

Ademas, conlleva el aumento de flu-
jo de vehiculos sobre la calle 17 (via
color rojo) para evitar el trafico sobre
la calle 13, en una zona comercial y
residencial, en donde la concen-
tracion de personas es mayor y por
ende la posibilidad de accidentes
aumenta, es necesario que como
conductor se extremen precaucio-
nes en esta zona, y aquellos peato-
nes y ciclistas, deben transitar por
zonas demarcadas.
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TRAMO 2.

Carrera 116 — Carrera 128

Tramo de 1,2 km de longitud que da
continuidad con solo 2 carriles de
circulacién a vehiculos de carga, pa-
sajeros, automoviles y motocicletas
y carril a la izquierda de la calzada.

Lo importante y por resaltar en este
punto es el disefo que presenta
este “bicicarril” pues se instalaron
muros de concreto que impiden
gue se tenga relacién en el transito
de forma directa con vehiculos.

Sin embargo, aunque este tramo
continua con estas caracteristicas,
el cruce con las vias presenta sema-
forizacién que advierte sobre la pre-
lacion, este tramo cuenta con unos
de los puntos mas criticos de todo
el tramo, la interseccidén con la ca-
rrera 123, pues aparte de presentar
la incorporaciéon de la calle 17, brinda
la posibilidad para que los vehiculos
gue circulan oriente occidente, pue-
dan realizar un giro hacia la izquier-
da, presentado un punto de conflic-
to entre los usuarios.

TRAMO 3.

Carrera 128 - Carrera 137°

Este tramo tiene una longitud del or-
den de 1,0 km, y aungue no presenta
mayores cambios en su infraestruc-
tura con respecto a los dos tramos
analizados, se resalta la terminacion
sUbita del carril de bicicletas a la al-
tura de la carrera 137, en donde au-
menta el riesgo para los usuarios de
la via pues aunque esta zona se en-
cuentra adelante de la interseccion
de vias, se demarcan lineas trasver-
sales en la calzada y se encuentra
cerca de un paso peatonal (sema-
forizado), no presenta condiciones
seguras para realizar el cruce de la
via y dar continuidad a su circulacion
(sobre la calle 13 y salida de Bogota
hacia poblaciones de la sabana, Fun-
za, Mosquera y Facatativa).

Olimpica ¢
Fontibon Bodega

os HB Bogota @

s,

on Recodo 9

SEGURIDAD VIAL

1. Incorporacion Calle 17
2. Giro a laizquierda Cra. 123

Fontibon San Pablo 9
9 Merqueo fontibon

Panaderia Bohios 9
3 a

X% ANO
45 @
&
Super Ricas Q ¢ X, .
Adrenalina 9 // %, s
Paintball Center a8 ® 9
Tramo 2

Cra.l16 - Cra.128

‘o_CDA
Revi
Reseryva de Fontibon 9

Glub Atlético 9 g
Real Boyaca

Metro Fontibon O

Cruz verde O

Vehiculos giran a
la izquierda

=]
a

sstacién.de Servicio a8 Q %5 Creativo FC- |

Terpel Mosquera Astecnica Zincado® 9 Sede Dorado

: a8 5] S
CépPorvenir.Rio & Tz "
O 9( i Terminacion de carril

| °"°"% exclusivo de bicicletas | *
riai
de. 2

Puente Rio Bogota

Cooratiendas 9
Porvenir Rio

ia Ltda

° Porvemr@

@

Mirad,

e
Fontibon Apt 9 HB Estructu

Metélicas

QSupermastlck

O,
9
O
Multidimension
QParqueadero Publico
Policia Nacional
\ Direccion Nacional de.
% a
‘@ Suizo
0,
2 quupndmno
Y Kasandra Bogota
2ol Casa Inglesa o
8 Tramo 3 % a
.| Cra.128-Cra.137a & ed
&
Gooale BN Aot Y )

auTo crasH 37



SEGURIDAD VIAL

= Si bien se busca brindar un espacio de circula-
cion amplio y seguro, para los ciclistas, alejados
de la zona de circulacion de vehiculos, debe
considerarse los riegos que puedan llegar a pre-
sentarse para los actores vulnerables, asi como
problemas en circulacién que puedan llegar a
generarse, mas aun cuando se trate de una via
que moviliza gran parte de vehiculos de carga de
salida e ingreso a la ciudad.

Los cambios que ha conllevado la pandemia, ha
generado un aumento importante en la circula-
iobra de giro

cion de bicicletas, y aunque e importante mos-
trar y generar espacios 6ptimos para su circu-
lacion, no se pueden sacrificar los espacios de
circulacién de trafico mixto, y mas aun, aumen-
tar el riesgo de accidentes para biciusuarios.

Las caracteristicas del trafico que circula sobre la
calle 13, ciclistas, motociclistas, vehiculos de car-
ga, autobuses, microbuses, automoviles, debe
contar con espacios adicionales que permitan
tener espacios de maniobrabilidad frente a cam-
bios de carril por aumento en trafico o frente a
posibles accidentes.
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3 } La relacién del
~  taller con el medio
ambiente debe ser tan
importante como su
recurso humano, ya que
de ello depende la
"\  saludy la tranquilidad
i del entorno de
trabajo.

P
"I# i
i

os talleres en sus actividades
de reparacién automotriz
generan diversos impactos
adversos al medio ambiente. Para
un analisis adecuado es necesario

construir una matriz de aspectos e
impactos ambientales, en donde se

evalle cada uno de los procesos y

las diferentes actividades que pue-
dan afectar los siguientes compo-
nentes ambientales: aire, agua, sue-
lo, paisaje, flora y fauna.

Foto: www.infermaciondelonuevo.com
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PLANETA VERDE

Las buenas practicas son el conjun-
to de acciones tendientes a modi-
ficar habitos, por ello requieren, de
cambios en la actitud de las perso-
nas y en la organizacién de las ope-
raciones, en esta edicidén Cesvi Co-
lombia brinda un analisis detallado
a los aspectos en impactos mas fre-
cuentes en los centros automotrices
con el objetivo de promover mejo-
res procesos ambientales.

Las actividades de un taller oca-
sionan impactos relacionados con
el uso de recursos naturales (agua,
energia, papel, combustible), conta-
minacion de aguas por vertimientos
de productos quimicos, emisiones y
generacion de residuos.

A continuacidén, se enuncian los as-
pectos e impactos mas represen-
tativos del taller y los controles su-
geridos para minimizar los efectos
adversos:

1. Recursos naturales (agua, ener-
gia, papel, combustible):

Aspecto: consumo de recursos na-
turales.

Impacto: agotamiento de los recur-
sos naturales.

Control propuesto: campafias am-
bientales enfocadas en la reduccion
del consumo, capacitacién o sensi-
bilizacién, indicadores de gestidon
basados en el registro y seguimien-
to de consumos mensuales, imple-
mentacion de sistemas ahorradores,
sistema de reporte de fugas, pro-
gramas de mantenimiento preven-
tivo, uso de alternativas limpias en
el caso de los combustibles.

2. Residuos (aprovechables y peli-
grosos):

Recuerde que este es uno de los as-
pectos ambientales mas importan-
tes en el taller debido al volumen de
los residuos generados en los pro-
cesos de reparacion automotriz. Los
residuos que Mas se generan son:
chatarra, plastico, vidrio, aluminio,
llantas y residuos peligrosos como:
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baterias, airbag, solventes, aceites,
liguido refrigerante, liquido de fre-
nos, sélidos contaminados con pro-
ductos quimicos, tarros de pinturas,
RAEE (Residuos de aparatos eléctri-
cos y electronicos), anticongelantes,
entre otros.

De acuerdo con el Decreto 4741
de 2005 el generador de residuos
peligrosos es responsable de sus
residuos. La responsabilidad se ex-
tiende a sus afluentes, emisiones,
productos y subproductos, por to-
dos los efectos ocasionados a la
salud y al ambiente. Los genera-
dores de residuos peligrosos estan
obligados a inscribirse en el Regis-
tro de Generadores de la autoridad
ambiental competente de su juris-
diccién cuando la cantidad de sus
residuos sean igual o mayor a 10.0
Kg./mes calendario considerando
los promedios ponderados y media
movil de los Ultimos 6 meses de las
cantidades pesadas. De igual mane-
ra debe reportar anualmente los re-
siduos generados, ademas de ges-
tionar la disposicion con gestores
gue cuenten con licencia ambiental.
Es importante tener en cuenta que
debe caracterizar sus residuos de
acuerdo con las corrientes definidas
en el Decreto 4741.

Respecto a los residuos reciclables y
aprovechables, puede entregarlos a
gestoresambientales que le brinden
un aprovechamiento, encadenando
estos residuos como materia prima
en un nuevo proceso productivo.

Aspecto: generacién de residuos
aprovechables y peligrosos.

Impacto: contaminacién de suelo.

Control propuesto: plan de Gestion
Integral de Residuos (PGIR), Regis-
tro y pesaje de los residuos, clasifi-
cacioén de los residuos y disposicion
con gestores ambientales, actas de
disposicién de residuos, capacita-
ciones y sensibilizacion.

Se debe tener en cuenta que los
residuos peligrosos (RESPEL) de-

ben disponerse a través de ges-
tores ambientales con licencia
ambiental para brindar el tratamien-
to adecuado.

Recuerde los controles que debe
implementar para mitigar emer-
gencias (incendios, derrames o ex-
plosiones) por almacenamiento de
residuos peligrosos y matrices de
compatibilidad para el almacena-
miento adecuado de estos residuos.

3. Emisién de vapores contami-
nantes (Emisiones de cabinas de
pintura y procesos de soldadura).

Aspecto: emisién de vapores con-
taminantes (Hidrocarburos COV y
oxidos de nitrégeno, smog fotoqui-
mico, humos metalicos).

Impacto: alteracién de la calidad del
aire, afectacion de salud publica res-
pecto al sistema respiratorio y alte-
racion de los ecosistemas.

Control propuesto: reducir emisio-
nes de compuestos organico vola-
tiles (COV) utilizando productos con
bajo contenido en disolventes, redu-
cir las emisiones de particulas y hu-
mos metalicos empleando equipos
extractores y filtros adecuados de
captacién de estas particulas, man-
tenimiento preventivo en cabinas (
filtros, depdsito de sedimentacion
de sdlidos, el funcionamiento de los
sistemas de suministro y extraccion
de aire), estudio de calidad del aire
con laboratorios acreditados o de-
mostrar través de las fichas de la
cabina el cumplimiento de limites
permisibles de COV.

La resolucion 909 de 2008 estable-
ce los normas y estandares para la
emision de contaminantes a la at-
modsfera por fuentes fijas.



4. Fuga o emisiéon de gas refrige-
rante

Aspecto: fuga o emisidon de gas re-
frigerante (R134) de los vehiculos.

Impacto: deterioro de la capa de
ozono.

Control propuesto: implementa-
cion de sistemas de extraccion y
acopio de gas refrigerante, man-
tenimiento periédico del sistema.
Disposicion de este gas a través de
gestor ambiental de residuos peli-
grosos o aprovechamiento.

5. Vertimientos

Un vertimiento es la descarga final
de sustancias quimicas a un cuer-
po de agua, a un alcantarillado o al
suelo.

Aspecto: vertimiento de aguas resi-
duales.

Impacto: contaminacién del agua.

Control propuesto: recuerde que
si su taller realiza vertimientos de
sustancias quimicas al sistema de
alcantarillado como por ejemplo,
en el lavado de vehiculos, debe so-
licitar un permiso de vertimientos a
la jurisdicciéon ambiental que le co-
rresponda (Secretaria de ambiente
o Corporacién auténoma regional
CAR) y caracterizar sus aguas resi-
duales de acuerdo a la periodicidad
qgue el ente ambiental le indique y
asegurar el cumplimiento de para-
metros de sus aguas residuales con-
forme a la resolucién 631 de 2015.

6. Control de derrames

Aspecto: derrames de sustancias
guimicas.

Impacto: contaminacién de agua y
suelo.

Control propuesto: si su taller alma-
cena sustancias quimicas, debe con-
tar con un plan de contingencia de
derrames para mitigar los impactos
ambientales por contaminacién de
agua o el suelo. Para ello debe dispo-
ner de sistemas de contencion y kit
de derrames, conforme lo establece
el Decreto 1076 articulo 2.2.3.3.4.14 y
Resolucién 1209 de 2018.

El personal que
maneje estos pro-
ductos  quimicos
debe recibir capaci-
tacién en el manejo
sustancias quimi-
cas y atencién de
derrames.

7. Control de ruido

Se entiende como
afectacién por rui-
do al ambiente,
cuando estos rui-
dos trascienden la propiedad priva-
da e impactan de manera negativa,
extralimitando los estdndares maxi-
mos permisibles.

Aspecto: emisidn de ruido.

Impacto: afectacion de la poblacion
vecina.
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Control propuesto: si las activida-
des de su taller generan ruido con-
siderable afectando a comunidades
vecinas, debe realizar un estudio
de ruido conforme a las directrices
de la Resolucion 627 de 2006. Si en
los resultados del estudio se supe-
ran los limites permisibles, debera
adoptar controles de ingenieria en
la fuentey en el medio que atenden
los niveles de ruido.

CONCLUSION

A pesar de los impactos am-
bientales ocasionados al
planeta, ain hay tiempo de
compensar y actuar responsa-
blemente basados en el desa-
rrollo sostenible. De igual for-
ma, existen requisitos legales
ambientales que establecen
sanciones de incumplimiento,
sin embargo la implementa-
ciéon de buenas practicas debe
tener un sentido de conviccién
haciendo mayor énfasis en la
sensibilizacién de los impac-
tos al planeta el cual ya padece
un sinnumero de fenémenos
que han afectado varias pobla-
ciones en el mundo; recuerden
que el aporte de cada persona
U organizacién suma y hace la
diferencia.

Mas alla de las obligaciones le-
gales existen practicas y jorna-
das ambientales empresaria-
les como siembra de arboles y
participacién en proyectos de
recuperaciéon ambiental que
ademas generan beneficios y
reconocimientos a las empre-
sas. h
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El mercado de vehicul léctricos
cré‘ce_aa pasos acelerado$ en Colombia,-
en los dltimos 2 afos hall mgresadaa
rodar 3.328 vehiculos P Vy BEV los

cuales requieren coné’ e’lecﬂ‘lc _
para funcionar. , l A

olombia es el pais pionero en la adquisicion

de vehiculos eléctricos en America Latina, su

gran crecimiento y aceptacién por parte de
los usuarios es sin duda gracias a los incentivos eco-
noémicos que impulsé el gobierno, como la reduc-
cion en el pago de impuestos, descuento en la Re-
vision Técnico Mecanica y el SOAT, ademas de estar
exentos en medidas de restriccion vehicular, entre
otras.

Sin embargo, existen muchos temas que inquietan
a quienes estan pensando en cambiarse a estas
tecnologias y es referente a la capacidad energéti-
ca que brinda el pais y la disponibilidad de electro-
lineras; para empezar respondiendo esta inquietud
es importante conocer que Colombia se posiciona
como uno de los paises con mayor riqueza hidrica
del mundo, en la actualidad, la matriz de generacion
de energia eléctrica del pais esta basada en un 70%
en el recurso hidrico, lo que la hace una matriz lim-
pia, compuesta por recursos renovables como lo es
el agua.

Durante el 2020, el consumo de energia eléctrica en
el pais fue de 70.178 GWh (Gigavatios por hora) y se-
gun las proyecciones, se espera un incremento pro-
medio del 2% anual, teniendo en cuenta las expecta-
tivas dinamica del sector industrial, la electrificacion
de la economia y un incremento en el numero de
vehiculos eléctricos, que para 2030 se estima sean
400.000.

Para suplir el consumo proyectado para los proximos
afos, Colombia ha estado expandiendo la infraestruc-
tura energética, por lo cual se han desarrollado varios
proyectos de generacion de energia térmica, solar e
hidraulica dentro de los cuales se encuentran el pro-
yecto Hidroeléctrico ltuango, que aunque debid entrar
en operaciéon en diciembre de 2018 con 300MW (Me-
gavatios), suma una capacidad instalada de 2.400MW,
lo que representa cerca del 14% de la capacidad total
instalada actual del pais que alcanza los 17.200 MW,
estas cifras demuestran no solo la importancia de
esta obra para el sector eléctrico sino también, para
afirmar que el pais tendra la capacidad necesaria para
la integracion de estas tecnologias de vehiculos.
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Ahora bien, para seguir analizando todos los factores
necesarios para la masificacién estas nuevas tecno-
logia, hablemos de las electrolineras, que son funda-
mentales para poder asegurar un viaje por el territorio
nacional. Por ahora el pais solo cuenta con 174 electro-
lineras que se encuentra en 24 ciudades que puede
consultar aqui, las cuales son muy pocas para poder
realizar largos trayectos, teniendo en cuenta que la
mayoria de vehiculos tienen una capacidad de 300 km
de autonomia y la longitud y superficie del territorio
nacional triplican la capacidad de cualquiera de estos
vehiculos.

Uno de los reto que tiene la masificacion de estas tec-
nologias es su infraestructura y esto evidentemente
sera un acelerador para que mas usuarios puedan
cambiarse sin dudar a tener un percance por descar-
ga de la bateria de propulsion.

Asimismo, la actualizacion del taller y el técnico repa-
rador en este tipo de vehiculo es fundamental, para
esto, recordemos que Cesvi Colombia, ya adelanta
investigaciones con varios modelos de gran comer-
cializacion en el pais, para impartir y formar a mas
técnicos para que estén preparados para cualquier
contratiempo que pueda tener un propietario de ve-
hiculo eléctrico. &
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https://www.grupobancolombia.com/wps/portal/empresas/capital-inteligente/especiales/especial-energia
https://www.grupobancolombia.com/wps/portal/empresas/capital-inteligente/especiales/especial-energia
https://www.grupobancolombia.com/wps/portal/empresas/capital-inteligente/especiales/especial-energia
https://www.acolgen.org.co/
https://www.electromaps.com/puntos-de-recarga/colombia
https://www.electromaps.com/puntos-de-recarga/colombia
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PREMI<™S VIA

LLEGA A SU SEPTIMA EDICION

Se cumplen 7 afnos desde que Cesvi y Fasecolda se unieron para

crear el sello colombiano que reconoce a las marcas de carros con
mejor equipamiento en seguridad, costos de reparaciéon y servicio
posventa en reparaciéon. Conozca los ganadores de esta edicion.

fasecolda

Federacién de Aseguradores Colombianos
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través de los Premios Via, que este
Aaﬁo llegaron a su séptima edicion,
Cesvi Colombia y Fasecolda reco-
nocen los aportes de las marcas en seguri-
dad activa y pasiva, reparabilidad, servicio

posventa y responsabilidad social con los
actores en las vias del pais.

En esta oportunidad, la Agencia Nacional
de Seguridad Vial recalcé a través de su di-
rector Luis Lota el apoyo y la importancia
de los Premios Via, ya que se convierten
en una fuente de informacién para que los
colombianos puedan tomar mejores deci-
siones a la hora de adquirir un vehiculo.

¥

CESVI COLOMBIA

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia



El pasado 11 de marzo se realizd la
ceremonia virtual de la séptima edi-
cién de estos premios, en los cuales
para elegir los vehiculos que mere-
cian este reconocimiento se analiza-
ron 109.206 vehiculos modelo 2020
representados en 38 familias dife-
rentes segmentados asi:

Automodviles

Rango 1: hasta $55 millones
Rango 2: de $55 a $70 millones

Rango 3: mas de $70 millones

Utilitarios
Rango 1: hasta $83 millones
Rango 2: de $83 a $107 millones

Rango 3: mas de $107 millones

MUNDO CESVI

Pickups
Rango 1: hasta $120 millones
Rango 2: mas de $120 millones

En esta oportunidad, varios rangos
tuvieron resultados muy refidos

con milésimas de diferencia en la
eleccion del ganador por lo cual el
Premio decidié dar una mencién en
reconocimiento a un segundo pues-
to en los rangos que aplicaba.

PREMIO AL MEJOR EQUIPAMIENTO EN SEGURIDAD

Para elegir a los ganadores de este
reconocimiento se contempld lo si-
guiente:

Seguridad activa 40%:

= 50% Frecuencia siniestral del seg-
mento.

= 50% Tecnologias que aporta sig-
nificativamente en la prevenciéon
de accidentes como el Frenado

CATEGORIA
AUTOMOVILES

Automatico de Emergencia (AEB),
el Sistema Antiblogueo de Rue-
das (ABS), entre otros.

Seguridad pasiva 40%

= 60% Sistemas fundamentales en
la mitigacién de lesiones causa-
das a los ocupantes de un vehicu-
lo, como los airbags, reposacabe-
zas y cinturones de seguridad.

GANADOR

) MEJOR EQUIPAMIENTO EN SEGURIDAD

VOLKSWAGEN
VIRTUS

GANADOR

) MEJOR EQUIPAMIENTO EN SEGURIDAD

MERCEDES BENZ
CLASEC

MAS DE 70 MILLONES

» 40% Seguridad estructural: ele-
mentos de absorcion de energia
delanteros y traseros que redu-
cen los dafnos en el vehiculo y el
impacto a los ocupantes.

Sistemas avanzados de asistencia
en la conduccién, ADAS 20%

= Ayudan al conductor en el proce-
so de conduccién al tomar el con-
trol del vehiculo y mitigar el efec-
to de los errores humanos.

CHEVROLET

RECONOCIMIENTO ESPECIAL
PAMIENTO EN SEGURIDAD

OCIMIENTO ESPECIAL
IPAMIENTO EN SEGURIDAD
DE 55 A 70 MILLONES
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VOLKSWAGEN
T-CROSS ==

CATEGORIA
UTILITARIOS

RECONOCIMIENTO ESPECIAL

) MEJOR EQUIPAMIENTO EN SEGURIDAD

RENAULT
ALASKAN

CATEGORIA
PICKUPS

CHEVROLET
COLORADO

En esta categoria se tuvie-
ron en cuenta 2 aspectos:

CATEGORIA
AUTOMOVILES

= 50% en la relacion del
costo de la Cesta Basica
de Repuestos (CBR) con
el valor comercial del ve-
hiculo. Calculado para la
versidn mas asegurada
de cada familia.

= 50% en la participacién
del costo medio de re-
paracion contra el valor
promedio asegurado.

DE 55 A 70 MILLONES
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GANADOR

) MEJOR COSTO DE REPARACION

GANADOR

| MEJOR EQUIPAMIENTO EN SEGURIDAD

7 B GANADOR
MEJOR EQUIPAMIENTO EN SEGURIDAD

MAS DE 107 MILLONES

GANADOR
MEJOR EQUIPAMIENTO EN SEGURIDAD
MAS DE 120 MILLONES

RENAULT
STEPWAY

RECONOCIMIENTO ESPECIAL
) MEJOR COSTO DE REPARACION
HASTA 55 MILLONES

MERCEDES BENZ
CLASEC

GANADOR

| MEJOR COSTO DE REPARACION
‘)f MAS DE 70 MILLONES
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NISSAN
KICKS

g
, C -
CATEGORIA /I.. » S

UTILITARIOS Y= Ta

=

GANADOR 7 GANADOR

MEJOR COSTO DE REPARACION [ MEJOR COSTO DE REPARACION

OCIMIENTO ESPECIAL GANADOR
TO DE REPARACION ) MEJOR COSTO DE REPARACION

RENAULT
ALASKAN

CATEGORIA
PICKUPS

GANADOR RECONOCIMIENTO ESPECIAL
) MEJOR COSTO DE REPARACION ) MEJOR COSTO DE REPARACION

CHEVROLET
COlCRADO

w I

PREMIO A LA MEJOR )
EXPERIENCIA DE SERVICIO POSVENTA EN REPARACION

Esta categoria mide las condiciones
de servicio posventa de las marcas
de vehiculos, asi como la satisfac-
cién de los clientes atendidos por
siniestros de autos asegurados.

mazZbDa

MEJOR EXPERIENCIA DE SERVICIO
¥ POSVENTA EN REPARACION
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